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Dieselkraftstdffﬁersorgung.

T.) Qualititsbedingungen.

" Die Erzeugung von Dieselkraftstoffen im Inlande
ist, gegenuber der urzeugung von Benzin, in auBerordent-
lich star tem laBe in den letzten Jahren zuruckgeblleben.
Die mit Krlegsausbruch vorgesehene Drosselung des Kraft- )
stoffverbrauches war beim Dleselkraftstoff nur in gerlngem
AusmaBe mogllch.vus 51nd deshalb sofort alle laBnahmen zu
Vtreffen, um aus den hlneralolerzeugungsanlagen des Inlandes

max1male Dieéselblmengen herauszuholen, um zusammenyﬁit den

vom. Auslande elngefﬁhrten Dleselkraftstoffmengen qen der—
zeltlgen Traftstoffbedarf filr Dieselmotore sicherzustellen..
"“Es ist deshalb vorgesehen, daB sowohl die Hochdruckhydrie~
rung als auch-die Synthese zur Lieferung von Dieselkrafté
stoffen mit herangezogen werden. Die zusHtzliche Erweite-
rung der Produktion ist dadurch ermaglicht; daB auch die
- anfallenden Schwerben21nmengen als DieselkraLtstoff verwen=’
det werden.

Die im Inlande erzeugten Dieselkraftstoffe §ind in-
ihrer Qualitét sehr verschleden. In der Braunkohlendestil-
lation fallen Dieseldl an mit einem spezifischen Gewicht .
von O, 88 - 0, O, Cetenzahl 40 - 45 und elnem Stockpunkt
von =10 bis -20 C. Tn .der Ruhrchemie-Synthese (Fischer-
_Tropsch) fallen Dieselble an mit ‘einem snez1flschen Gewicht
von 0,%4 - 0,76, Cetenzahl 80 = 90 und einém Stockpunkt
von ~30 bis -40° C. Daneben fallen noch Erdol—Gasole an,
zum, Teil mit hohern Cetenzahlen und schlechtem Stockpunkt,
zpm Teil mit niedrigen Cetenzahlen und gutem Stockpunkt.
Anlage 1 zeigt die Analyséndaten der verschiedenen in
Deutschiand'anfallenden und eingefithrten Dieselkraftstoffe.

Die Bigenschaften der verschiedenen Dieselkraftstof~
fe gehen sowelt aﬁseinander, daB eine vernunftlge Ausnutzung

. der verschiedenen Dieselkraftstoffe in den Dleselmotoren
nux dann moglich ist, wemn die Pumpen= und Dlisenorgane des
Dieselmotors jeweils auf den gerade verwendeten Krafistoflf
neu eingentollt werden oder wonn dureh den Vertrieb die
verschiedenen Dleselkraftatoffe unter Ausp;leich der ver=
. -2 -
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schiedenen Eigenschaften zu einer Einheitsqualitidt ver-
mischt werden, Die Jeweilige Einstellung der Pumnen— und
Einspritzorgane auf den Kraftstoff durch den Fahrer ist une-
Amdalich. Diese Hinstellung kenn nur von Fachleuten vorge=-
noumen werden., Ohne Einregulierung der Pumpen- und'Ein-';f
spritzorgane wﬂrden bel dem einen Kraftetoff AnlaBschwie-
rigkeiten entetehen, bel dem anderen Zraftotoff die maximal
erzielbare Leistung des Pieselkraftstoffes um 10 und mehr .
absinken,. und anderes mehr. Das Vermigchen der veréchiede-
nen Dieselkraftstoff-Produktionen setzt allerdings voraus,
da die verschiedenen Dieselkraftstoffe mitelnander ver=
mischbar sind. Die im Aufirage des Heereswaffenamtqs durch-
gefithrten liischungen zeigen, daf die samtlichen in.Deutsch-
iand'hergestellten ¥raftstoffe sowie die Dieselkraftstoffe,
‘die vom Ausland eingefiihrt werden, mischbar sind. Eu muf
deshalb gefordert werden, daf der Vertrieb grundsatzlich
die Xraftstoffe durch Ifischen mit anderen Dleselrkraftstoff-
mengen. auf eine einheitliche Qualitst bringt. -

Mischt man sd@mtliche in Deutcchland anfallenden Die-
selkraftstoffe im Verhaltnls ihres Anfalles mltelnanderz 80
erhalt man Kraftstoffe - wie Anlage 2 zeigt ~ deren Ceten— ‘
zahl lber 55 llegt deren spez. Gewicht zwlschen 0, 83 - 0,85
und deren Stockpunkt unter -20°¢ llegt ﬁnd die noch unger -
—15 C filtrierbar :gind. Der. Flammpunkt (i.g.T.) dleser ‘
Kraftst0¢fe liegt oberhald +21°C &ber unter +55° c, soweit
‘Schwerben21nagte11e mit verwendet worden, sind. - .

-Durch die Ver,endung deq Sch,erberz1ns komnt der
DleSPlkraItSuOff in die Gefahrenklasse II. Dementsnrechend \
sind fiir den Transport und die Lagerung des Dleselkraft-
stoffes andere Vorschriften maBgebend. Die Erschwerungen
bei Transport und Lagerung diirften aber den Dieselkraftstoff
in seinery Verwendung als Kra;tstoff fiir Pahrzeugdleselmotoref!
‘nicht beeintridchitigen. : :

Auf Grund der bei der Untérsuchung gefundenen Analy- -
.sendaten sind vom Heere%waffenamtjfolgende technische Lie~
' ferbedingungen aufgestellt worden- ’ V

1.) der Dieselkraftstoff mu frel von festen Premdstof-
' fen sein, s

) unterer Helzwert: nicht unte‘ 9900 W“/kg, i
+) spez.Gew.: nicht unter 0,81 {md nlcht ber 0, 86
) Flammpunkt i 7, Tt nlcht unter 21 %, }‘v:
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Wassergehalt: nicht ibeér 0,5 Gew.%,
Aschegehalt: nicht iber 0,005 Gewi.ys,
1uaq1rkelt rrao nach Engler bei 20°

nicht iber 2 0 B und nicht Lnter 141
: ausrelchende Schmierfihigkeit des Di
- fes vorausgesetst) .

-J. v \n
o
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, | (dabei ist
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e craftstof-

;} Stockpunkt: unter -20° ’ 1
)

‘ Tlitrlerbarkelt' bei 200 cem nlcht uber 60 Sek.
Lo bei ~-15°C,

10.) Korrosidn: Verhalten gegen Zink kew1chtsabnahme
. ) nicht liber 1,C mg, b

11.) Verxocbarkelt nicht iber 2 Gew 5 Tok- und»Hart—
asphalt .

12.) ”ﬁndwilliykeiu nieht blwcr 50 Cetenzahl
13.) Schwefelgehalt: nicht tber 1 Zew.%,
14,) die Llsclbarkelt muf gewihrleistet sein.

Diese Lleferbedinsungen gelten sowohl fir das
Lelchtdleuelol (unter Velwundunr von ucnwerbenz1n) dls auch]
fiir das Schwerdieseldl (olne Verwendung von Schver?enz1n)

Im letzteren Falle steipt nur der Flammpunkt auf Hiber, 55 C.i

Bs-ist. zurzeit nicht zu ibersehen, ob die Inlands-
produmtion und die Einfuhr der ﬁieselkraftstofie ausveichen
sind, um den Dedarf =i Dleselvrolftstoff in Zukunft zu decke
Tei unzureichender Versorgung ist vorgesehen,: ein Diesei6l
bAv) verwendqﬁ, dem 30 Gew.% Denzin sopesetzt sind. Aus Grin-
den der ”iohbrheit ruf sclbstverstindlich die Zumischung
und die Teratellung des mit Tenzin verschnittenen Dieseldle
entweder teim Drzeuger oder beim Vertrieb erfolgen. Tine
Jlerstellurg dicees Kraftﬁtoffeﬂ, d.h. die Zumischung des
Denzing mum Diesel8l durch den Verbraucher muff untersagt
werden, de anderenfalls die Gefahr besteht, daB durch un-‘.
sachgemife .1qcbung elnerseits Treftstoffe verneudet verden

sndererseits die Dieselmotore durch Verwendung nicht eli;'
wandfrei gemischter Traftstoffe geThrdet werden. Die L
. ferbedlngungen mit Benzin verschniitener Dlesel'raftstoffe
gind folgende.

1) spez.Gew.: nichi unter 0,775
unterer Heizwert: nichi unter 10 000 W“/kg
Vist oaltat bei 20 C: nicht unter 1,1 °g
ZﬁndWLlllgk81t: nicht unter 50 Cetenzahl
\Flammpunkf i,g.T.:_ohne_Beschrénkpng;
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Die tibrigen Bedingungen bleiben dieselben wie bei
den normalen DieselBlen. Es ist allerdings Wert darauf zu
ﬁlegeﬁ, da8 die zum Mischen verwendeten Benzine hinélchtlicl
Dampfdruck  Fliichtigkeit und Propanfrelheit den filr- Vergasgr-
. kraftstoffe gestellten Lleferbedineungen entsprechen.

j Als eine ausgesprochene llotlosung mus die Verwen-r
" dung von Benzin, das mit 3 -~ 5 % Schmiersl vermischt ist,
betrachtet werden. ‘Tie Versw endung dieses Kraftstoffes. ist
wegen des Verbrauches an Schmiersl nur fiir Ausnahmefalle
tragbar. Uberdies muf bei Verwendung dleses “raftstoffed{
die Pumpe auf diesen Kraftstoff eingestellt werden, wenn
d1e volle Leistung aus den Dleselmotoren herausgeholt wer-
den soll. :

II )_Sicherung der Produktlon.

;Hit Ausbruch des Kr1eges trat eine ernste Verknap-
pung an Dlesegkraftstoffen gﬁf Fir die unzureichende Er-
zeugung von Dleselkraftstoffen in Deutschland ist nicht die
unzulangliche tefhnische anw1cklung der Verfahren verant-'
wortlich zu machen. In technlhcher Hingicht kann man und
) konnte man seit Jahren ebenso gut Dieselkraftstbffe herstell
len wie Benzin.-Die Griinde fiir den Jetzigen Zustand liegen |
.darin, daB im Gegensatz zu Benzin die Erldse, die fiir den
vDieselkraftStoff erzielbar waren, auBerordentlich:niedrig
gehalten wurden, sodaB sie gegenﬁbér der reinen Benzinerzeu
‘gung keinen Anreiz boten, nennénswerte liengen Dieseldl her-|
zustellen. Bei dem: Ausbau der Flneralolerzeugungsanlagen ‘
wurde deshalb lediglich auf d1e Benzinerzeugung Riicksicht
genommen; eine Herstellung grdBerer liengen von Dieselkraft-| .
stoff wurde bei der Ausgestaltung der VWerke nicht berﬁcksichr
tigt. Man muf -leider feststellen, daB zurzeit die Erzeugung
von Dleselkraftstoffen infolge éer mangelnden Ausgestaltung!
der. Minera;olerzeugungsanlagen begrenzt ist. Es vierden zwar
behelfsmifige MaBnahmen getroffen, um groBere Dieselkraft-
stoffmengen aus den Anlagen herauszuholen. Mit diesen MaB—,
-nahmen ist es jedoch unmogllch max1male ‘Hengen zu erhalten
Teider ist festzustdllen, daB die zusténdigen Be—
:glerungsstellen auch heute noch nicht gewillt sind, “die ein4
'deutigen Polgerungen hieraus zu ‘ziehen uqd den Dleselkraft-
':stoffprels auf e1ne vernunftlge Hohe zu Setzen. Uan hat den

e T 5. -'

T




(]
(03]

I 0 1
0

-5«

Weren bei der Baurelferklurung e1ne Auflage gemach® t, gewis-
‘8se hengen Dleselquftstoffe zu erzeugen. Diesge Auflage stellt
aber bei weitem nicht das hax1mum der Dleselolerzeugung dar.‘
Die Abs1cht der Regierung ist, fiir den Dleselkraftstoff in
'Bbhe der Auflale den von allen Seiten als unzurelchend er-
kamnten Brlss von R 20,40/100 kg abliefern zu lassen, wihrend
-dariiber hinaus gehende Dieseldlmengen von Werk zu Verk so
gewertet werden'sollen, daf den Verken gegenliber der’ frithe-
ren T hrweise keine Vindcrelnnagmen entstehen sollen. Grund-
sdtzlich will man alsos an einen niedrigen Dieselkraftstoff-
Preis (20,40) festhalten und fiir Zeiten des erhShien Bedar;es
_an Dieseliraftstoff ~ also in Triep £szeiten ~ durch Subventi-
‘onen den ] "1ﬁeralolerzeuﬁLnréanlanen eine Dleselolerzeupunp
wirtschaftlich. tragbar machen. Die Werlte milzsen also damit
rechnen, daR die Drzeu"ung und Ablieferuns von uleselol nur
von zeitlieh begrenzter Dauer jgt. .8 '1st deskald ‘ur die
Werke nicht m8zlich, den Ausban ihrer TWerke so zu erginzen
und zu vervollstindigen, daB tatsdchlich die letzten "enbep
{1ese13rafu3uo~¢ nernwsge}olt werden kiénnen, vielmehr werden
behelfsmiBige ¥ittel eingesetst. ’ ,

’ Nach Ansicht des Heereswaffenantes wird bei dieser
Eingtellung der zustindigen Stellen des Reiches die Diesel-
Praftsto¢4vcr§orvung immer ein sehr o ckuacker Punkt in der
Vineralslversor riung bleiben. Ter T"orschlax' des Heereswaf fen—
amtes geht dahin, daf der Diese kraftstofferlss in ein Ter—
hultﬂiS-?Hﬂ Benzinerlts zestellt wird, daf auch stindig der
Anreiz bleidbt, Dlecelkraftstoffe zZu erzengen. Diese Relation
diirfte bei 80 = 100 liegen. Damit witrde sich der Dies ‘1k¥art—‘
preis auf R 25,04/%00 kg &b Verk.: stellen (Benzinpreis’ AT
R 31,30/100 kg), Der Vertrieb maf die Verpflichtung iiber—
nehmeﬁ, die Relation von 80 : 100 zirigchen den Trlssen von
Digéelkraftstoff und Tengin stqndle ‘aufrecht zu erhalten,

- Hinﬂrerseits ist es aber er¢order11ch daB sofori
samtlichéa Syntheseanlagen Avflagen gemacht werden, daf’ sofort!
Anlagen so ausgestaltet werden mit apparativen nlnricntungen,
da die maximalen: Dleselolmergen mit ausrelchender Qualitst
Jjederzeit von den Werken erzeugt wefden konnen.‘Den Werken
ist es durchaus zuaunuten, diese einmaligen Aufwendungen hierJ
fur Zu machen, da bei Lew1lllgung eines ‘ausreichenden Diesel-g
oloreises diese Anlagen aiich uber die nriggszelten hinaus '

auugenutzt und verwendet werden k&nnen.
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", Wischungen von Diesalsl in Vorhdltnis thres Mfalles, -
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