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In der vorllegenden Arboit wird die Horatollung eines
Flugdlesslkraftatoffes bosprochen, Pie Dieselkraftotoff bosteht
828 Prinirprodukten dor iynthoso nit Zuslitsen von Olen, die bei
dor Volterverardoitung der Synthoso-Pririrprodukte an!alien-‘

Durch die Mitverwendung von Schwerbensinanteilen ist os
doi reinen CynthesspiAdkten niglich, Diesolkraftatoff mit.eufere
gow3inlich niedrigen ttockpunkten und hohen Gotensahlen hermtel-'
lez, Is aind daher einige Kischungen, die vorwiegend eus Synthese-_'
;ménktm sufgebaat eind, als Flugkraftotoffe gopriift worden, In
der dollieginden Tebelle sind dio analytisohen Paten von swei Pro-
Yea susemmengestellt, von denen die erste (M) pur eus Synthese=-
predokien susanmengestellt ist, die sunm 204l der Prinarprodnktion,~
sta a1l der Nachverarbeitung entnomzen 8ind,(R)hrend die Prode
(X) noch einen fusats des EhenanieiDioselbles. sur Exhbhung dor"
TiekositXt erhielt, Boei dor rein ocus Syntheseprodukten anfsebanté :
Irebe 488 lediglich die Sahigkeid otwas niedrig (1,094° bes 20"0),
dcch st 440 Sehniorfahigkeit wahraohoinliqh durch die gustitse
azs dor Kachverarbeitung eo verbossert, dad man nicht ohns weitére 5
azs dor nledrigen Yiskositit auf oine nangelhafte Punpmohniernngfk,.
schliefen xarn, X.I%. worden einige Prodezenggn motorisch suf ihre
Torvesdbarkelt Uberpriifi,-
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