Sxtmn"spcrmdc 1‘H0/1‘Hi

. 5. W:qsenadmﬂssnuung dcr ordcnlh(.hen \Iltghedcr
T ' m,mhmo AT

o Arlhl'n"B(irgcr. i I)Je dullere, Gcslallun" (lcr I‘lu‘rmolorcn in (lcr
‘ mcbstcn Lmt

. Roherl VV Pohl Hcrr Pohl lcgt der Akadcmlc scm Buch ubu-

4

N

vOpllkt \Ol‘ . - oo :




l)w_ nuﬁm ¢ (xu.smltunﬂ der l‘h‘lgmol()u-n
: "lu dm n(u'h *

en /ell

\’ml \rlhnr B(‘rnm'

(\uml

\\ tgen dcr Imachraukun Zeit mub in dicsém Vorlrug vou " der -
‘B prcchmw allcr uuf dic- Vcrbrumung beziiglichen Verbesserungen ab-
@,a chen- wcrdm. clunw von der der Auflademiglichkeiten, der- Auu-»
“nutzung der Auspuﬂcncr‘,w in RuckstoBdus(-u und’ Abgasturhiien usw.g
da diese \i(\rlmsvrung(-n allen hier zu Desprechenden Motoren zugute
“Kommen. Luhghch von der Drchzuhlslcng('rung den Anorduung,cn von
" Kurbelwéllen und thndcm uml der L)|mdcnenm~hrunw it dem Zicl 1
- der Lmslun"sorhnlmnﬂ und Gewichtssenkung soll ‘dic” Rede sein mit -
E-])cwuBtu’ gcrmg«'rcr Besprcchun" der lufl;,ckuhhcu Sterhmotoren, weil
“deren I)hmlcrannrdnun" mchl 50 “andluugaf‘ulu ist, “wie du dcr N
\mhcumolorrn, g x . :

T Vordcrgrund bleibt nmuchst dlc chslungssluguung durch Dn‘h' '
zalilerhshung, Es tritt vérerst ilic Tragu auf: Isl s nchhg, cinew Momr'
bcsondersf urzhulu" o bauen?. - ) )
Gl mnn von: (\mcm Mach: hmlngt.u Bt-g,nﬂ'cn ;,ulcn Flu"molor aus,’.‘ :
- b dcm eine Vurbroﬁuun;, der \enulqucrﬂchmt(c und eine Verringerutig '
der” holbcu- und Plcudgc\ucht«, kouslrukm uicht gul _miglich at; 50"
d-dic Drchmhl lmup!suchhrh hcgrcnzt durch die’ Gusgcsdlwlpdxgkﬂl S
dety” annlon und die B lnsluu"afalngkeu dcr Plcucllngcrﬂuchcu durch
dig /cnlnfugnlkmf % : :
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" Allerdings wird‘.mch die ghrnﬂuchc des hurzhubu rs kleiner, aber auch
dicser Vorteil ist nur :u,hcmbnr, weil ja bei glcxchvr Lngrrlrcampnwhnn;,
beider Motaren auch dle Leisung sefallen ist. .

Ein weltcrrr I\nchtc:l der schnellaufenden Motoren hringt die Not-
‘wendigkeit mit sich, fiir gleiche Luftschruubcmlrclwuhl das Getricbeiiber:
'sctzunguvcr]mltms 2t vergrofiern, was Lesonders hei: Kurzhubern hanlich
w1 Schwierigkeiten, z. B,z Doppcluhctuuun"cn, fiihrt, dic das Gewicltt
\crgroﬂcrn, den \Vlrkungagmd verringern und damit den Brenustoffver-
" brauch und'die Blerwirmung vcrmrhrou uu(l die Hcrslc“ungskmlrn uml
dlc Hcrstc]lungszcn steigeen, E S
o Dcn Huby der jetzt gcbruuchluhtn Molorcn 2zt ;'crgriiﬂcrxl isl dagegtn

" auch nicht giinstig, da dann! dns \orlmllnls von Ventilquerschnitt'zu

‘v,.Hub\olumcn sinkt. . I :

In_crster Linie muB nuf dlc Plcucllagcncrhcsscrung lnn"cnrlncncl
“werden, dnnu exat ouf die VcnhlqucrschmuucrgroBcnxng. um durch
Drchzahlslclgcrmw Lﬂﬂtungsslugcmng und chzlfl!dl(‘ Ccmrhhcrepar-
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“Dis. \rcrlunéux unch fnnner groﬂuren Lnsluu"tn l\alm vn'rliuﬁg noclh

durch’ unc bc\uaﬂc gle\chzcmgc Vcrbruﬂcrung von Hub und Bobhfing

- hefriedigt’ werden, wubcx derén Ahmcssungsvcrhallmﬁ um 1,05 bis 1,12 © -k

 Jiegen' ‘miiBte, ‘doch’ durhc lncun '/\\olfzyllmlcr hc ei ‘dem z. Lt ere
~ ziclharen’ mittleren Druvk crrl-xchlmrc Leistung ngr wenig fiber 2000 1S

", herauskommen, ila b '\\cncrcr \'crgroﬂcmnw der Kolbcn und Zylinder

: fjdw Hubmumnusbcule uulc" Mnkt, “dag spcznﬁsrl:c (u-mchl uml dic:
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- -Dos. Boxerpmmp (Abbilduiig 2) das sich fiir /,\mlfnhndcr nuhl cin-
;,clmrgm hat, weil es fiic Jagd(‘ln“lltcr horizontal wegen der breiten | Bau-
IN vertikal neben dem: Felilen -cines zuumrhcn SchuBloches wegen
sch!cchlr Auspnﬂnbfuhruur' ‘nicht gnusub * crschien, kinnte auch mit
| 6thudcr‘ nit voller / uﬂbnluuclcruu" uhnc "h‘u‘hu‘m"c Zumlum in
1 durch"cfnhrl werden., Es glbt d.xfur cine cigenartige,
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Fiir besonders holie Léistungen wiire ein Doppel-W-Motor mit 36 7y

i Tlindern als Schnellinfer nach Abbildung 4 wegen seiner nicht groflen
Hike, giinstiger Leitungsfiifirung und prakitischier Appnml(unl(rlprm- .

. "uugundAuﬂmngun"snmghrhkonun oheren und unteren 100°-Zwischen.

f
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v btcnmnordnunb mit uomk I)hndcm in cmom un(l \\mtvrcn nean Zy--
" lindérn im hinteren; zum yorderen. gcslaﬂ'cllcn Stern t:rglbl wegen der
" hesten Ausnutzung dcr Knrbclkropfun" und Kurbe[kmumcr wohl gunsh-
~ ges” Gewicht | trotz der’ ﬁcl werdn | Gegengewichte. | uat nbcr \\q.,on der -
-Stirnfliche ‘auschlicBlich der Luflkuhlunv \orbclmhcn. i
- Fiir mehr als achizehn Z ‘lmd(-r cxgncn sich besonders aucll fiir \Vnsser~
" kithlung secls. 7)hmlerrmh-t‘n \on je vier Z)lmdcm unter je 60° und vicr
; :Zylmdcrrclhcn von je scchs Z)hmlcm unter. 90°" (Ahbxlduug 5), wobei -
L diE P]cudsmngcukouslmktlon wegen der nicht § imracr durch Explosions- -
L Kriifte . verringerten Zentr (ugal]\rnftc donj schavicrigstei “Teil . bilden
B clurhc. ,\erschxcdrne l\mdl’olgcn heins 90°-X. \Iolor crgcbcn mgcnarhw :
L Krufl[olgm an der’ Knrbclhcllc gAhlnldung 6}

&hcmollcnmo!oren lmb(

n aus’ \crscluudcncu Gmndcn Bcrcchugune.
» uldt) und dcr Hisgana (“usscrgckuhll) sind

“als p.u-nllvlv:1 (chcndL Bokermntoren, f-ogcu.mnlc H. “olorm konstru. +
S0 jert, um \xcrumlz\mnzx;g Kilben untergtibiringen, woyon inmmer nuir zwei
~uuf eine }\urbclkrnpfunv a hc eny so daf die \’cr\scndung vyou zentrisch
y nngrufmﬂen Plcudn mog lch \s\ (Abb\lduug () Der Lmlmu ist- mdn\ 3
' ‘gcrndc guushg»' : a
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- Xhnlich hat ‘man .'mcllx zwei nmenkuuuchc 12 Z)lmder-Alluonmnlorvn
(Abbxldnng 8) vercinigty aber mit gemeinsamern Kurbelgehiuse, ohne du-
groﬁen Voncxlc dcs Abkuppclnu ]cdcs Motors auszunutxcu.
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mlchu Motoren mhmunundcr in der’ Arl des DB 606 moglu.h, womit /

fnsl 4000 PS auf- cnu' Srhraubc wirkend erreichi werden kénnein. Nur f
c ruckl (Ahlnhlun" ) hei mut,lmhsl schmalér Bauart das Zenfrum wegen ;

et st (.,roﬂm Luflschmulw und -des dum.maprcchu\d s(-hr grofien Ulwr-
“setzungsve rlmllmssm m.f nuch unten. ' : .

Zwei W-\Iuiorcn, nlso 36 /)hlldcnlus:cn sich in d(-n in Ablnlllun" 10

‘ dargcslclllen Arten auf ¢ine’ Schranbe wirkend ubkuppclb.lr zusammes-

' baucu, wodurch hcx gcdrangh,r Buunrx mul mch\ unbunsllger Auspuff-

fuhrunf' iiher wdér.unter. dem T rngdeck jl‘ nach der /)hmh- nuurdnun" r

é@hr graﬂe Emhmtcn geschuﬂ'm werden’ knnmu.

\Vcsunhcllc Schwxcngkcllcn cr\mchscn dc Molotcnkons!rllkl«'un-u .
.aus der I’ordcmng gc' ensinnig drchcudcr Luftschraubeh ‘hei mefirmotori- :
gen’ Flugzeu"cn, \vo'hcl dlc Kurhclwcllcndrchnchlung ‘alfer ' Motaren
cgen der Lagorlmlmng nur eines Molormuslers erhalten bleibeny also
die Drchnchtungsumkcluun" durch’ day’ Gctnchc bewerkslclhgt werden
inull. Bm. mn dcr i\urbcl\vcllc kuaxmleu Gclnchcn ist die Lsung durch i

. l-cslhnh(-u tlcs aousl gdrxcbem,n Trabnmcnstcmcs gcg(‘])cn, lei zdes:
i fulmmg emcs Zwmclwnrndos, (hs dm Dreliy

‘Gcgcnlauhﬂv, d h ’zwc: koauah_ Scllr:mhcn :mf cmu Wclk, bnson- -
«lu-a \nclm-' fiir. aﬂdemmzcr Zur: Vermeidung des’ Klppmomcmcs und -
3kréxsc]momcntcs 'wcrdcn lrel Doppvlmo\orcn von. ](‘ cinent der’ .

de zcx;,tcn Motorenpiuster.
oteatht Konmmen. - Die Anonlmm.gd sl\uhlcrs iat sclu mhty
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“fitr die Gcstnllung mmcnlhch der Motorachnmm, deren (,cmch!aaul'-
wand bei’ Bauchkiihlern oder TragBichenkiihlern nicht’ gcrcchlfcrhgl
re,. Lmdcr stch! dw hagc ‘des b(‘a!ul Kuhlnrcmbnucs noch n(xs

o rsz,t-vmm

Tl jst; ganz bt-souders aolangc oft
nfnrdcmngcn hei“der: I"lugzcu"konstrnk-

tw:cl'luugumog cbkcxtcn nochmnl guchloascn vorAugcn
feighter-iibie fwn korine i
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" Herr Pohl legt iler Akademic sein Buch ‘iiimr «Optike vor

A *In herkGmmlicher Weise iiberreichte Herr Pohil dem Herrn Kanzler
" ciir Exemplar scines Buches fiir dic Bibliothek der Akademie und erliu--

terte dann an Hand einiger Stichproben . und Lichthilder kurz Inhalt,

Anlage und Zweck des Buches, Herr Pohl fiihrte. zuniichat aus, wic die

" alibekannte Darstellang der Lichtaushreitung mit Hilfe voi Strahlen,

(also Kreide- oder Bléialiﬂs_hiclmn._'zwur stets ihre . Bedeutung behalten

v wird, daB aber daneben das Wellenbild mehr und nichr in den Vorder-
' grund trete. Das werdé wesentlich dadurch hegiinstigt, daB mian gelernt
“. habe; fiir viele Fillg die matheniatisch ahstrakte Behandlung der Wellen- '

'vorginge - durch 'ugiscliuulichc, " teils . geometrische, teils physikalische

I\lpde]lvcrsncllé_ £u crsetzen. Das wurde an einer Reilic typischer Beispicle

vorgefithrt, ‘und” zwar unter Bezugnahme . auf -teils technische, -teils

- physikalische Fragen, dic mehrfacki in Vortrigen anderér Mitglicder der
" Akademie. behandelt worden ‘waren. . Nicht zuletzt aus Riicksicht auf;
- '. die technischen Fragen wurde auf _cine cinkeitliche Darstellung der
- »Optik aller Wellenlingen« ‘besonderer, Wert gelegt. Dabei kam cin-
-_altes.Vorurteil zur Sprn‘cbe_:‘Di@ﬂbép]égcnlncit des Rontgenlichtes gegeney

- iiber-dem gewolintichen Lichte beruht — vom Sonderfall der Metalla!
- abgesehen = nicht auf der Kleinheit .d_cr"Ab'sorpliol'\, sonilérn aul der

. Kleinlieit der Streuung. Dic Erwihnung der Streuung: gab den A‘nlnﬂi
‘dic Frngcigu'bcriibhrcn', wie is’c_:it’_ni_d}' der Anstrich cincs Flugzeugkdrpers
.optisch matt,"d. h. diffus “zerstreuend, aher incchanisch glatt gestatten
Tasge. Alucl.xﬂ_hllcr';,kon'm_e, “an Hand ciner- Bilderfolge cinc. Antwort
»gcgebcpq-{éf&eq. - Die. angefihrien SAt'ich'probcn \ill;dcﬁ‘dﬁrdlwcg dor -
" pKlassisclien, Optike; ntnommen, - Danchen ist':d_ic'%Q\ihmcnopli‘amnic‘.n'

< zu kurz gekommen., © "0 T o
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