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= ﬁi}te;:s)uéﬁu;isien an dem’ kb&éﬁ'io#s’ééﬁ#ﬁhif tel H&i 1/ ‘.‘1365&

P R - T Korrosionsschutzmittel derJ.G.Faraen Hb..hst "HZS 1/ 136Ha."
"auf Ba.trinmbnsis, -das als Benzinzusatz d.io Korrcsion von Tsnks und. Behal-
‘tern basonders bei Anwesenheit des aogamumten Sumpfwassers verhindern ‘
.‘soll,, vurde h:lnaichtlich Korrosion, Verhal en in Motor, sorie Beeinflus-

- sung der Krafts!.offeigonschaften nntersucht. EEER TR S e
1[Korroe:lon ; O I o .

. Co Daa llittel vurde in 0,05 und O;l%iger Lﬁsung i.n G.l”ﬁ varbloite:
Plngbenzin ni.t 105 ﬂasaer gepruft. Das Bi-laaaergenisch war durch- Schiit - v

vtcln ing Gleichgewicht gebracht wordon. Die xormsions-uetanstreifen von

: 50 x. 10 B@ waren bei einer Temperamr von etva 25 C vollathnd:.g mit dasser
bodeokt. ‘ ' o

Die vemndeten letano warons n.isen, maen verzinkt und
: Llunininn geminsu. sowie getrennn mnn. -Bisen vcrzinkt. Aluniniun, -
'!npfer,,leasing Elektron und Blei. Als Vergleich dienten die entapre_chon-
_den Mischungan mit -unbehandeltem Béﬁzm, sowle solchen mit Zusitzen von
BS 1/136 C (Cyolohexaminbasis) und einea Leunsprodukt "KSE Leuna® auf
Eatergrundlago, wobei Jonils die gleichen Antoilo zugssotzt wurden,

'l‘a.bello 1 zeigt die Rx-gebnisse bai 0,15 Znsa.tz in gr/n Cber—
fliéiche. lan siekit dic gute lirhmg allor drei Xittel gegemiber ‘dem Versuch
wit unbehandelton Bonzin. Ein Ehnlichon Bil1d ergidbt sich bei Losungon von

.05} der 'b.mcn ESchater Xittel bel Tadelle 2, besonders-bel Risen. Her— -
vorzuhoben iat die bei Xupfer und lnaaing vnratarkte Xorrosion simtlicher
dret littol, die, wie :inﬂachprurung der mit +) H Tabelle lb versenenen
ierte bei Bo/l/TBS zeigt, sicner vorhanden ist. 2u bemerken ist. da.s die-

|L8sunsen, von 18 1/136 stete Tribung zeigten.



‘Kurzbericht Nr.372°dea Techn.Prifstandes Oppau, Seite 3

Tabelle 1

.Korrosion bei 0,1% Eo 1/156 Ha,—Hd 1/136 C und KSE:Leuna in ngm? geggn§4

i a)lggﬁén,'xigehvve;iihkf'nﬁi'llﬁmipiﬁm»geheins§§>

5‘S§ﬁndéh:.-“'

| 55 1/136 5a

_430‘,

L

HS 1/136 ¢

L340

: ffzsﬁngnnﬁ':x
430 |

'Bi unbehandelt|

AL

Fg'.f_ﬁ" .
_Pe verz: |-

;6;35-:33.
=21
20,8

Cw0y21 .

=0,18

II:TP6;25 ;H
..:.‘45y1l ‘
: . -053

|
I
32

b) Eiaan, Risen verzinkt, Aluninium, Zinn, Knpfer, nesaing,

Elektron und Blel gatrennts

Stunden -

35_1/136fxq
430

RS 1/136 C

340

XSE Leuna
- 430

Bi unbebandelt|
. 430 -

Pe - .
Fo verz.
‘Al

Cu

Ms-. ‘
Rlektron

FZa/;”;fr_

rb .

-0,5
cewlyl
~0,91 |
-1,37
-0,84
a0

. =0,8.
=5,5

+0,10
0,49

- =0430

=0,34.

-0,63 +)
=0,42 ¢) -

°094

cely2
~0,54.

=049

S =1,1
=0,5
=11

“4,1

-14
-27
=044
o
-0,2
-0,2
+1,1
-15




_ a) . Eigén;‘ 1;isen_ »ygrzihkt: und Aluminium 'g' 'exvneix"xvs.axﬁ-

~ Stunden

' | BS 1/136 Fa
q 450

_BS 1/136.C

540

Bi unbehandelt

. Fe.
“Fe vars. .

+0,7
-=0,9
=0,2

—

o
=033

|
!
{
!

40,1

2,8

" b) Eisen, Aluninium, xnl;r‘er und Elektron getremat

St uzidnn

: Hb'_l/lSG’Hl ]

CES Y136 C

300

. Bi. unbehandelt .

200

!
]
2

. .Cu

Pe

Elektron

i
1
i
]
i
T
i
i
{
:
M
'
i
i

-

-+ =0,3
~0,5
ou

+0,2 - -

1,3
c=0,1 .
0,6
=0,3

1
I
,_@
!
¥
i

4,0
- =043
-0,2
0l




‘ o zugesatzten [Hengo von'ja 1 vg/ltr Eonnte ufkeinen
B ‘hohen Schalenteat, geachloanan verden, de aich bei 220 c zu
. 25 <740 ng vel BS. 1/136 s
" 745 mg-bei H5-1/136 € und’
s /30-40mgbeixszheunawr - _ S
j"'erga.b. Der gﬁnstige Wert.von HS 1/136 ¢ diirfte dab"i 'uf seina organischa :
‘.“Bas..s zuniokzufﬁhro.x sain. , - R Rk SR

. ] Dieae gegeniiber reinem Benzin nit 0,5 - 1,0 ng recht hohen Bdcl:'
,".st&nde lasaen eine Ruckata.ndabildung auch im notor ertarten, vie die fol—
- genda ﬂberschlagige Berechnung zeigt. Bs ergibt aich nﬁmlich. i ER .

s % ) 1 g/ ltr B 1/156 Ha liefert 0.057 g Na-Sulfat entsprg;hend 34 mg. Soc‘
 'also 1’ Ra. .
2 ) 1 cms/ltr -] 65 g Bleiﬁthyl uefern 1 85 g fliichtigea .Blaihromid.

3. ) 1 om’/ltr - 1.46 g Eisenca.r‘bonyl lietern 0.63 g Eisenoxyd. -

3 ) Einrluss der Zusatze aut” die Lagerbesttmdigkeit u.nd k{mstliche
. lltg&g
T 'Die naohstehende Aufstollung zeigt einige Ergebnisse von Ver—
suchen, dio dis Lugerbeatﬁndigkeit der mit BS 1/156 und- Zum Vergleich mit
ESE bahandelten Benzino hinsichtlich Oktanaa.hl und Abscheidung-en prufen

..8011“& L L Taballo 3 )
A 002- L .
o ) _ risch gelagert™’ | nach Test™’
Reihe 1 S ) L : S
0,05% BS 1/136 Fa in 1G.103 89,9 88,0 -
104 . 89,4 88,2 -
.0,05% H& 1/156 ¢ 1n 16.103 . 89,4 88,5 -
_» _ ' 104 89,2 88,5 - i
! giﬂm 'g~ L - — | S
. ochne Zusats . . B4 | - 89,5 . - 87,8
0,1£ HS 1/156 Ba  in B4 .]| 88,9 . | '~ T BB.4
- 1% HS 1/136 C . in B 4 90,5 A 90,4
geiho : , - PO ‘ ) //:3 e ) . ///_ . R
| ohne Zusats - 4n B 4 | 790,3 . 89, //aa.z 3) 6;
~ ~0,1% H8 1/136 Ha in B 4 90,3 89, 79+5 4) 6
,1; BS 1/156 C in B4 | . 90,3° 8994 89,5 5) 6)
/o.lfxsx 7 in B 4 | 90,5 8953 89,1 6)
' 1; 2 Monate gehgert ’ 4) atuko Abscheidung von
4 Stundsn bei 100 lit 7 atld Bleisalz

Sauerstoff bebandelt s.kinstl.Alterung 53 achtaohc LI
3) keine Abachc;dnng von Bleisal Test nach 6 lochen X.agemr
’ ) i ~ . ausgefihrt.



N anderung dels Prlifmotors 'zurﬁckznfuhrenuist Diea geht a.us den -‘!erten fdr_
hervor ‘ velches sich,wie bekannt, nicht veran-l
_'.dert. Darixber hinaue zeigen d.'le mit Zus&tz veraehenen Benzino allgema '

B 4 ohne Zuaats in Reihe

"';eine Abnahme dar Oktauzahl um’ otwa 0,5 =1 Einheit. - Bemerkenewert ist
‘:’ d:l.e Bleiabscheidung bei Reihe 5, die bei. Ba-Salz wieder atkrker war sls
Ibei c-Salz. Die sehr sta.rka Abna.hm der OZ nach kdxmtlicher Altamng ist
_"unwahrscheinlich und bade.rf noch der Nachprdfung ) :

. Verhalten im uotor

- . Daa Iu.ttel vmrde deshalb entspraohend d.on vorer-ahnten Korrosims
versuehen ‘in- 0,1$1ger Losnng in FIug-B 4 (0, 12. 701% BTA) gefahran. In gros’
seren Umfang durchgefﬁnrte vallaat-nauerlﬁufe in Viertsktmotoren kleiner ‘
Ausfdh.rung, entsprechand den im Bachrichtenwesen verwendeten Aggregaten,
zeigten zun Teil Betriebutomngen durch starke qu;p_iqhungon ‘bezw. Ver-

klabungen der Einlaaaventile zwischen 2 und 8 Betrie‘baatunden. Die nach—

stehende Taholle 4 gibvt eine kurze Zusamnenntenu.ng der Ergebniase. wobei
Versuch 1 -9 mit hoher, die folgenden mit normaler Zylindertmperatnr ge-,
fshren 'urden. :

'l'a'belle 4

Vors. xra.ftstofr ! Laufzeit | Stérung | Befund -

Nro Std. mnin - . o

1 AB, 4 + BY 4 h 45‘ : EV hiingt | ‘sehr starke Verklebung

2 . 4 55 EV hingt | sehr starke Verklebung

3 B & 11 b 30" | AV hiagt | geringe Verkokung

4 .= " 132 1m30" | AV héingt | gerifge Verkokung

5 B4+ HO 3 h 30" B hsngt | - ..

6 | - I1h. . | EV hangt - A

7 " 11 h Xeine garinge Verklebﬁ.ng B

8 " 10 b 15! “keine | geringe Verklebung

9 " 18°h 45° " xeine | mittlere Verklebung
10 " 4 h 30 EV héngt | mittlere bis starke Verk]bg
11 " 2 h 45! EV bingt | mittlere bis starke Verklbd
12 " 5 h 30" EV hiingt | mittlere Verklebung '
lif) " '112 h keine A gerinsé Verklgyg_ng/a/;/ |
14 - " 2h EV hiingt | sehr starke Vkérklebung )

15 " 11 h 45 keine |\ mittlere Verkletung

16 B4 13 b 45" ‘keine geringe Rickstinde . °

17 o'~ 116n 200 ‘keine | geringe Riickstiinde )

4 +)nledere 3ylinde.rtenperatur R

o
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e In' der Mehrzahlv der. dlle treten aber trotz xnerkl:l.cher R\ick-» :
jaté.nde keine Betriebsatdrungen ein. J:s wurden deahalb ein Opelmotor 1m .
_:' xraftfahrzaug und ein g].eicher uotor im standversu '-;]eveila uber aino
:'Zait von '8 Stunden entaprechend etwa 500 km Pahrstrecke init einem mit :
‘HS 1/156 Ha vereetzton Benzin wieder oit. 0.1$ Zuaatz betrieben. Be =
_'nerkensverterwo:lsa ze:.gte a.ucb hier der mit gleichm&ssigor Dauerlast _
betriobene notor an d.en Sa.ugnntilen nnd basonders im Amugrohr starke '
Verklebungon, w&hx;end der be:l Weohsallast betriebene Hotor im Fa.hrzeug
keinerlei Stﬁmngen orkennen ness. Bei dem im Stsnd betriebenen Motor
trat daruber hinaus eine starke Kaltkorrosion nach dom Auabau des llotora'
an’ den Brennremﬂnden auf. die bei ainem Koutronaut mit- gleichem Be-'
_triebaatoff ohne Zusatz nur’ otvu. halb s0. stark” war. Dis setundonen Rilck-
_stande in 51 varen in Re:lhentolgn dex lengen Pae Oss. Iupfer und ‘bei Zu-
niaohung von HB. 1/156 Ha nooh - Spuren von Ka.. Un daa -Verhalten des Zu -_ .
_aatsea auch in l‘lugmotoa.-en kennen . lernon, 'urden noch Pniflﬁ.ufe 1n '
MW 132 Einzylindemotoren durchgefﬁhrt. Die uotoren wurden dabed oimml
nit Ver@ser, -gum enderen Mal nit Einapritzung dos Krattstofres in den
Saughub betrieban, nn auch den Einfluaa der Gen.tscbbﬂdung zn uberprdfen.
Bai dem Priiflauf mit Vorgaserbetriob und Komallast ‘ergaben sich xeine |
besonderen Ruckatﬁ.nde. ledislich im Schmierdl wurden nach 7 Stunden Ba-.
trieb nebon Spuren von Fe und Cu ‘rd.34 mg anso 3o Liter featgestent.

Dio nit Einapritzbetricb und hiherer Belastung durcbgefﬁhrten‘
‘ufe zeigten ebenfalls keine Riickstiinde, mur wurde ein erhthter Elek~
.rocionqbbrand der Zﬁndk_arz,ontestgestellt., Zu benerkan 'Kro‘noch._ dass,
jbwohl bei direkter Einspritsung des Kraftstoffes ein Verkleben der
fentile nicht erwartet werden kohnfe, nach einem der Liufe ein Hingen-
bloibc}u xinluavontilu suftrat. Nach einem weiteren lauf gingen die

/oidon oboron xolbcnringo feat, beidos 5t6mngon die aonat nie auftreten.

Dis bei nomlu}ctriobabedingungon, besonders abder bai
gloichmassigor Belastung~ aich orgebenden nuckatkndo in den Stughmﬁlen
und an den ;inluuvontilen aind reine Abnohoidnng‘n der’ boigenischten

"



nicht angeraten.






