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Von jetzt ab werden die Einzelmeldungen uber Strahltriebwer-
ke auch in den Kheritteilungen ‘aufgenommen.  Zusammenstel-
lungen und Vergleiohe laufen weiter unter "Geheim" Die letz~
te Ubersicht gab die TIR-Ri Mbldung ¥ro 79 ‘
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A,) Neuerungen, .
?

 Es sollen jetzt auch die Firmen Allison, rig t und Rolls Roxce mit der Ent~

i
i

wicklung von TLwTriebwerken begonnen haben,

Mr, Vaughan von rig ht erklérte, die Firma hatte Entwicklungspl&ne iiber G&I=
~ turbinentriebwerke von 10 000 PS Leistung, "'. |
Neben der P-59 gind in USA noch andere TL-Flugzeuge in Erprobung, darunter ei»
ne P=58("Avser") von Lockheed.
1 ‘Die britischen TL=Trdebwerke laufen mit Drehzahlen von 8 zio bis 10 000 U/mln.
Es sind verschiadentlich Schwierigkelten hinsichtlich uﬂz
stigkeiten der Schaufelwerkstoffe aufgetreteno J
Als Kraftstoff wird fur die gegner{schen TL—Triebwerke‘iParaffinBlI Petroleum
oder Kerosene genannt, L ‘ B B b
Der Bristol "Centaurus" s§11-1945 in einer neuen Baurgihé der'"Lanéaster“ zum E
Binsatsz kommen. E - | : | | S :
In der "Mosquito" sind die neuen Zweistufenladerbaureihen "Mordin 76 und 77" ‘ f

" aufgetreten, Nihere Angapen kénnen erst,gemaoht werden, wenn die Motoren szur T

eichender Warmfen

Zerlegung kommen, ? ' ‘ ' o
‘Der Rolls Royce "Merlin" wird auch als Panzermotor verwendet o Der Motor het da-
bei ohne Lader 600 PS, Er 1auft wnter dem Namen "Meteor"

l
f

- Binige Ausfuhrungen der "Spitfire VIII und IX" mit "Rolls Royoe Mbrlin 63" tre- !
ten Jetzt: mit einer. neuartigen Kugplung gwischen. Glshebel und Luftschraubenver« ;
gtellung auf, (Noch nicht| in der Beute festgestellt,.angefallene Vorscbriftk o
‘stemnt vom Oktober 1944) '-.Aﬂ I o . N ' '

Die Zugehorigkeit der Iadedruoke gu den Drehzahlen in kleinen Flughbhen ist
 wie folgt eingestellts
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. Der Luftschraubenverstellhebel kann auf die Stellnng "Automatisch" oder

Aangegebenen Einstellungen zu wihlen. In allen anderen Fallen wird die Be~
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1,24 ata =1 800 - 1 850 U/min

1,53 atea = 2 270 = 2 370 U/min

i 4,84-1,91 ata = 27800 - 2 900 U/min
2 26u2,33 ata = 3 000 -~ 3 050 U/min.

"Hichatdrehzahl" eingeatellt werden. Die Stellung "HBchstdrehzahl" soll

nur beim Abbremsen des Motors am Boden, im Luftkampf,,ausnahmsweise im For-
mtionsflug und im Tiefflug bei schlechter-Sicht: verwendet ‘werden. Diese |
Stellung ezmbglicht dem Flugzeugfuhrer, eine andere Drehzahl als die oben

‘mtzung der "Autonatik! forgeschrieben.'; | o : y

Uber die Triebwerke der neuen in Erprobung befindlichen MMosquito" konnen
folgende Angaben gemacht werdens Zwei Napier nSabre VI" Zweistufenladermo~ ‘
toren mit gegenlaufigen 6=Blatt (2 x'3) = Luftschrauben, Schnellwechsel-
triebwerke, die in 22 bis 3 Stunden ausgebaut und in 3#2 bis 4 Stunden ein«
gebaut werden kidnnen., ‘ ~

Es werden ladedriicke bis 2,55 ata genannt. Die Maschina soll angebllch bedl o
einem Vergleichsflug mit einem britischen TL-Jéger gleiche Horizontalgeschwiueiﬁwi

digkeit gezeigt haben, nur im Steigen wan/die TLnMaachine fiberlegens

Wright entwickelt an luftgekﬁhlten Motoren von 4 000 bis H 000 PS.

Es mehren sich die Anzeichen dafiir, daB der 2 200 P8 "Ozclone 18" noch erhebu !

liche “Kinderkrankheiten" hat. Es wird von Triebwerksbrhnden und hiufigem i

Motorausfall gesprochen° Als Ersatzmotor wird der "Double Wasp" in die B-29
und "Oonstellation“ die‘bisher den "chlone" hatien, eingebaut.

Auf englischen Flugplhtzen sollen bereits "Mnstangs" mit Rolls Royce "Griffon"

Motoren stehen.“ ; 1
Die neuen Baureihen derl“Mustang" P 51 E und P 51 F sollen Wassereinspritzung
! ’ B P

‘Zur Kﬂrznotleistung anwe den.

Die Trlebwerksgewiohte fdr die "Mustang mit "Y-1650=3 oder M ‘ginds

Luftschraube mit Haube 205kg |
Triebwerk, kompl,(trocken) . 1020 kg
Kithler mit Verkleidung (trocken) 205 kg © .

Bs hat sich ergeben, daB geit der Einfuhrung von 150 Oktan-Kraftstoff fir den
Packard "Merlin" eine Menge von technischen Mingeln aufgetreten sind, so daB ¢ ‘j
des Yfteren nicht Beschuﬁ sondern Motorschaden zur Notlandung zwang., Es soll |
sich herausgestellt haben, daf die. Motoren ‘den thermischen Belastungen ‘bei

den héhen Leistungen (bis 2,76 und 2183 at&, d.h, 2 000 PS am Boden fiir - ‘ e
27 Liter Hubraum) nicht gewachsen sind. Nach léngeren Fldggn wurde 5fter. |
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' Klingeln an den-Motoren horiar, das sich in starkes Klonen verwandelte.
Es wurde festgestellt, daB Auslanentile am unteren Teil des Schaftes durche |
gebrannt waren, so daB der Teller in den Zylinder hineinfial und die Zy11n=
derwandung durchgeschlagen wurde. AuBerdem{sollen bei den Kerzen schon nach
8 Stunden Flugzeit die Mittelelektroden stark weggebrannt sein, 80 daf nach
Jedem Einsatz Kerzen gewechselt wurden. Die Piloten wollten daher nicht mit ;
150 Oktan fllegen. Mit 100 oder 130 0% wird bei der “Mhstang" mit 2,35 bis
2,42 ata geflogen, bei 150 Oktan mit 2,76 ja sogar "ohne Rucksicht auf Vern 4
luste bis 2,83 ata, | |

Der "Double Wasp" 1st, wie es heiBlt, bei den amerikanischen Piloten sehr. be-
liebt, weil er trotz starkeren Beschusses ‘auch noch mit 10 Zylindern - wenn
~ o8 sein miiBte - weiterliefe, was nicht einmal beim Ausfall eines Zylinders

beim "Merlin" der Fall w&reT

A

L
‘Das Bild 5 zeigt den 155 PSIFTanklin-Mbtor fiir Hubschxaubero Br hat die Be—\
geichmung 6 AC~298 und ist ein 6 Zyl. luftgekuhlter Boxermotor mit liifter-
rad. Sein Trockengewicht mit der Knhlanlage betréigt 142 kg, er gibt seine
Nennleistung (155 PS) bei 3 250 U/mln db. ’
N |

Die Firma Continental hat elnen flﬁssigkeitsgekﬁhlten Hochleistungsmotor in

hhngender V-Form (12 Zyl.) fertiggestellt.

Die Bilder 3 und 4 zeigen einen talienischen luftgekuhlten 24 leinder=Mo=
tor in X-Form, den Isotta Eraschini "Zeta Rc-45 Bei einer Bohrung von

125 mm und einem Hub von 122 mn betrigt der Gesamthubraum 36,65 Liter. Die
Baureihe "Zeta RC~-45" mit Einganglader hat nur 1 250 PS Startleistungund
eine Volldruckhohe von 4 500 m bei Nennleistungo Die verbesserte Baureihe
"Zet& RC 22/50" mit Zwelganglader leistet 1 750 PS am Start bei 3 000 U/hin
und 1,66 ata, Die Nennleistung Betragt 1 400 P8 im zweiten Gang in 5 000 m
Hohe bei 2 750 U/min und 1.4% ata, Gewicht 825 kg. Der Motor mit Bingang-
lader wurde einem deutscheni?orschnngsznstltut Zur Verfﬁgung g stellt._

In GroBbritannien sind zwei, in USA sogar drei Baumuster von Gegenlaufluftn N
schrauben (2 x5 Blatter) eerienreif durchentwickelt, Die RotoleKonstruktion
zeigt das Bild 6, daneben hat in GB. noch De Havilland eine hydraulisch ver-
stellbare Gegenlaufschraube entw1ckelt. In USA haben Curtiss, Hamilton und
.Aeroproducts entsprechende Konstruktionen fertig. Als erste Zelle scheint

die neue "Mbsquito" mit "Sabre VI" mit einer Gegenluftschraube ausgerustet

zu sein.




In folgenden sind die bisher bekannten Kﬁhlstoffmischnnaen des Auslandes
unter Berucksichtigung destefrierpunktes zusammengeqtellts -

Gefrierpunkte yon Kuhlstoff=MischnnzenL

|

land o C Mischug |  Gefrierpunkt
st . 55% Glykol, 45% Wasser / o - '_: 40°
sU 40% Glykol, 20% @lyzerin, 40% Wasser ' L 400
e 30% Glykol, 70% Wasser . =180
GB Glykol (rein) - ‘ . = 200
SU ﬁmmMWWuﬂ' ’ 400
USA Prestone (rein) . w200
USA  52% Prestone, 48%'Wasser ‘ .~ 300
sy 27 Chlorkalzium, 0,3% Dichromkalium - 38°
Su Ersetzmischungs 30% Spiritus, 1 Glyzerin
S . 60% Wasser - 18°
SU Ersatzmiéchnngs 40% Spiritus, 15% Glyzerin :
- | 45% Wasser - 26°
8T Ersatzmischungs 42% Spirltus, 154 Glyzerint -
; 43% Wasser ) - 32°
SU Ersatzmischungs 30% Spiritus, 70% Wasser ' - 109
- 8U Ersatzmischungs 40% Spiritus, 60% Wasser-‘ - 199

Bel den ersten beiden sowjetischen Misohungen .
werden noch hinzugegeben,.

2,5 - 3,5 gr KagEP04 (Dinatriumyhosphat) und 1 gr Dextrin

- Fir Glykol=Waeser=Miachnngen verschiebt sich der Gefrier-
punkt folgendermaﬁens :

T

56 108 ust - 2of  o5p 3o 39k 4oh  4sE

-20 -4° _70 | 1000 -130. =170 | 210 260 =320

s  6op Tob 80h 9%
530 a0 <90 1% 32

Glykols

B,) Untersuchungen, . | A
Die Prﬁfl&ufe mit -dem Sabre II A% mnﬂten abgebrochen werden, der zweite

Priifmotor ist durch einen "Schieberfresser" ausgefalleno Es hat sich ge~
zeigh, daB der "Sabre" recht storungsanfﬁllig 1gt, Um zwel Prdfstandsmow
toren zu erhalten, wurden etwa acht Motoren auf Eignnng untersucht, dabei
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‘zeigte sich, daB dle Motorschaden alle ahnlicher Art waren und die gleichen |

Zylinder betrafen.. ﬁber den Befund. und die Prufséandsergebnisse wird dem-

nachst berichtet werden.

Da gich gezeigt haty daB die Knhlkreislaufwiderst“ de in den Z linderblocken
des Mbrlin (und auch Griffon) auBerordentlich niedrig sind, sollen hierfiir
noch genauere Mbssungen vorgenommen werden. ’

C,! Berichteg f:

}

Zur Auslieferung sind gekommen:
ay) Bouteheft Nr, 46 "Schmieretoffversorgung"

b.) Sonderbericht Nr. 37 “Uhtersuchungen von Zundkerzenbuchsen aus Beutemo-
toren" (BMW) -

Aus Industrie und Forschnné sind hier folgende. Berichte'eingegangens

a,) Werkstoffuntersuchungen an einer neuen Ausfﬁhrung des Moss~ngasturbo- o
laders B 2 (DVL, UM 1404)

b.) Englischer Zwillingszundmagnet BTH Typ CSH 12»125 aus Rolls Royce "Griffon”
Motor (Bosch) - ;

'Y
ce) Untersuchungen von Betriebsstoffen aus Beutemaschinen (DVL)

do) Die Belastungsverhﬁltnisse der Pleuelstangen einiger ausléindischer 12 Zyl,
'_Reihenflugmotoren im Vfrgleich Zu dengenigen inléndischer Baumuster (DB

ImﬁAuftiage ' . -

Obersting. und Abt,-Chef .






