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I, Beschreibung und Wirkungsweise der Autoneatik,

Die‘Aufgabq der Kﬁhlefklappenautomatik besteht in der
selbsttatigen'Regelung der Kiihlmitteltemperatur von Tlur-
motoren durch Verstellen der Kiihlerklappen zuf einen von

Pilotensitz vaﬁlweise einstellbaren Sollwert.

Die iirkﬁﬁgswéise'dor hydraulischen Kﬁhlerklappenautomu— o
tik geht aus dem Schema in Bild ia hervor, Der in die Kiihl-
mittalleitungkeihgeruhrte Y¥irmefihler 1 steuert nach dem
Tensionsprinzip arbeitend iiber die Kanillare 2 ein Membran-
dogensystem 3, welches -auf den xipphebel 4 drfickt und einen
’Ser?okolben 5 mit mechanischer Pﬁckfuhrung 6 verstellt,
durch den der beiderseitige Oeldruck eines Drehflﬁcelkol-
bensdy oden_auch.eines_Schiebekolbenswge teuert—wird——nie

Uebertragung der Puckfuhrung geschieht durch eine euf der-
Drehachse sitzende Nocke 8, die mit der den Servokolben ur-
veggnden Riickfdhrhilse 6 krartschlﬁssig verbunden ist. Durch
diese ‘Anordnung wird eine Beendiguig ‘dér Steuerung erre1cnt,-»-
wenn eine der Abreichung vom Sollwert entsprechende Be

gung eingetreten ist ;J' L -;ﬂ@ R R
“‘Die Verstetinng des Sollwertes dhrch ﬁnperen _Eingriff vom .. _
Pilotenaitz aus erfolgt durch Varsohiebenxder ‘Kipphebella- P )
gerung im Punkt 12. Hierdurch wird ffir jede Sollwertstele
lnng bel gleicher Drehkolbenstellnng eine andere Kuhlnit- &

teltemperatnr notwendig.q; o

~uf.

I . : - .
i
Die Austﬁhrung der SolIwertverstellung erfolgt entﬂprechend
“en Jeweiligen. Einbauverhaltnissen auf zwei versohie&ene :
Arten, , . Ao , - ' ol
a) Fydrauliscr nach Bild 1a :
b) Meehanisch mittels Bowdenzng oder DUZ-Gestanﬂe.

;ﬂt\

"Die hydraulische Verstellung wird nach Bila 1a “derart be-
- wirkt, def ein kleiner redprbelastoter Oelkolben 13 durch
<en von der Drossel 14 veriierbaren Oeldruck bewegt wird,
An Manometer 15715t dann die Solltemperatur direkt in °c .
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ubzula#én. Diese Art der Verstellung kommt hauptsachlich
dort in Frace, .o Jie Kontnge nwehuniszchor Uebertiojunzen
auf Schwierickeiten stdpt. Dies trifft r.ist en E- und- )
2=~rotori-en Flugzeuren weren .o _rofen Entf rnuncon zui—
sel:cn Motorrondel wid DNunpf ou, sovic un;HGh,nflus:su;cn
T pit Dfuckkubina, on dor’ santliche~Durohfiiifungon luftdicht
schlieBen nilcsen. '
Bild 1b nhdct nochnels 231 Wirtwissreine der Gosrreonto:: .~
tik in einer rmchr Jder trulichen Gesinliuag wuts»rgulwﬂlen
._Anordnung 1it Drehflisecllolben und nechonisclior Solluvert— -

vipstellung duieh MNoelgo urd utOB“l

_'Die oban bA"Ohriebenc uOlll“rtV“r tellun"‘"tﬂllt"auﬁhrdﬂm’_.
eine S*chgrheit c1nr10ntunﬂ dcr Automotik d%r, de ‘cie bei:

Ausfall désg c“por turfih lﬂrs wlg _Iot-und‘Pcfnrtﬁuﬂruav Ler Iz

‘"’Yuhlerklvpnen von Hend ohnutabur izt, vobnl—der‘ Ancriffs—
# D»unkt des Tcempercturfiihlers am Klnphebﬂl als Drcn;uhkt
§ —ddent. - : '

TIT. Typen und Leistunggggggggv —

4 Da— die Ausfuhrung und die Verﬂtellxrufte an den Kuhlor clap=—

] ren-bei den. verschieuenen Fluvaevgnugtcrn qtark'vonein ndexr
"b301chen,'"ind mehrﬁre Reglertypen ‘entwickelt wordcn. Bila

2 zciZt den Drehfliigelkolden. mit der Tyyenbezeichnungs

4 DK 27 1 wobei die Zahl 37 1 Jdas Produkt;gﬁs gér wirksamen
'.Flhche und dem Rcdius darstellt sodef durch Multiplikation
mit dem Jeweiligen Steuer&ldruck das théoretische Drehmo=

__Tment zu errechnen ist. P

|

1 Bila 3 zei~t den Sohiébekolbenreglcr mnit der Tyvenbezeich-

' nung 8K 30/40, 4.h. it 30 mm Hub und 40'EE“KbIbencurchneq-
ﬂer. Den jJeweiligen Einbauverhiltnissen an(opuﬁt, koenn die-
ser Refler mit 30, 40, 50, 60 und Qorm Hub® geliefert wver—

den.
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ﬁ” T Die nachstehende Tubello gibt die WiCthothH Dcten fifr
: ¢iocse Replertypen wicder.,

Tyronbezcichnungt DK_§ZA;_%SK _350/20 0[40J_:0[ -0 LCOZ 0 L OZ o

921 50 ot Dotriebsdr.

meX. Drch-orent 550 ‘ . 240 - 2380 k-.
in IFCC'Zl A wm : :

Dy, max. uuukragt

Cewicht in v,

3 Un;;leichfdrnigkeit
) in “c =)

Oef nungsuedit von
100% olfen

S Mg uid 30 et
OeIGTVék in ltr [ring,:

......

Rbgn)~enauigkeit e
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III Einbanvorscarlften. ‘ ' o v

o s a) Einbau des Temperuturrehlers.

DerlEinbau des Dreh-Oger—ﬁchiebekolbonre lers;hat Zweck—

_ Big qn” mo~11cnvtor Réhe des Sie Kiklstofftemperatur bo-
“-/einflnssenden Orranes zZu erfolﬂen nnafjét nlttnls einfacher
Gesténﬂe mit diesen zu verbinden. Des VorbincunP sgestéanze
~{ft so auszubilden bz, einzu"tellen, dep die Endstellun-
:%én~'_€§f2!\\und ® zu * der Klappen mit den Ansehlagspunk—
ten im Dreh-oder Schiebeko&bep cencu {ibcreinstimnen, Im en-
doren Fall tritt bvei za lancen Ver"tnl1 />an des Kraffkol-
~bens eine Ueberbean"pruchnnc des Gestiangds and der Klappen
ein, wahrend bei zu kurzen Hiiben— die Eleppcn nicht voll ~o-.
3ftnet oder geschlossen werden. " o

-) Definition der Unﬂleichfﬁmigkeit' '“Gﬂpere.tumlfroren_., die boi

j " pendelfreier Einstellung zum Durchluufen des resamton Klapronwe s
5 notwen(ir ist, o ‘ o o P o .

- el :



N -5 = '\ -
ﬁ;id 4 und 5 zeigen die beiden Reclerﬁ&pen nit allen flir
den Einbau wichtigmen Mapen.’

PR

[

b)\Einbahgdeé Temperaturfiihlers.

1, Zulséhgrfe Knlckstellen vermieden ‘ .
2.4w1e ‘Joweils erste” Schelle hintep 1 uembran—
dosengehduse und dem Warmetﬁhier\ﬁ'ieo mm von -

. o :
v/lv sl ' <b PR

e g T et g T

‘Die Adtomatik kenn grundsatzlich an Jedes im Flugzeug vor-
"hanuene Druckblsystem angeschlossen werden und mit Driicken
zwischen 5 und 30 atil betrieben werden.-Um ein\ein' \

in grogeren Flnghbhen wird durch kunstliche Undiehtigk
die einen sténdigen Oeldurchflup- von ~» 0,4 1tr,/min. ‘be r—

ken, .vermieden. Das so umlsufende Oel wird in der Hydrau— . .
liKpumpe jmmer ausreichend erwarmt, sodaB eine Einfrierge— e
fahr nicht beateht )

i

4 . IV. Betriebsanleitung.
- ’ ! ‘ Sl

Nach orfolgter Montage ist zunéchst der Betriebssldruck
durch Anlessén der Motore im Stand herzustéllen. Ist dileser

| N




erreioht 'wird die Betatigung der“SoIlwertVGrstellung .80
.eingeatellt dap sich die Kuhlerklappen sowohl im'kalten~--
~.als auch 1m wqrmen Zustand des Kﬂhlmittols von Hand v011
_&ffnen und schlieaen 1asseﬂw Zﬁﬁg¥%h1nﬁ qird im daraur- .
M'tolaenden Eiehtlng_die Skala en Sollverthebei nit den je<
'weils von der Automatik geregelten Temperatuwerten verseheh;
’Bewegt man denn den Sollwerthebel auf die Marke der von

der Motorlieferfirma emprohlenen Kﬁhlmitteltemﬂ'iatnr, S0

— utellt die utomatik die zur Xonstanthaltung der Temperatur -
0 verlangten Klappenstellunven entsprochend den wechselnden

» © ‘selbs ttat;g_
‘ ¥ j’/u I . . .
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