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Brprobung eines synthetischen $cﬁm1er§toffes'K wr o
: = - m— : L T e
in-Pabrasugmotoren. N

£in avntnetischér oﬂhmlerstoff auf hstergrunnlaée, Bezeichnung*f3.f f
kS 10r. sucde in drel varschiadenen’ Hotormustern auf Verhalten in Daupr -;fig_ ?
botried geprdft. Dag besondcra Liir den Einsotz in der Khlte entwickelte .
Q.hniernittal tepitut eino niedrige Zbigkelt bed einer ur geringen Ab-{-
ningigkeit dereelben von der TemperJtur, séhle einen ausgezeichneten o v’f
Ssookpunkt. Yo ?rdfung aollte haupteachl*ch die Ruckstandsbildung, sowie : T'j

die Ve'rondbarkvit im Verbrennungsmouor ug}ersuchan. ,-i{,"; ._,.,;;;“

Dio ‘Priitlkufe wurden in den folg%nden Motoren bei den ungegebe-¥‘~-
pen Batrieopsbeiingungen durohgefuhrn. wobei zum Vergleich das handels -
ﬂblioho Yotozanbl filr die Aehrnacht gefahren wurdes - "'f f',

1. ) In einom Opel 1,3 ltr, 4-Zylinder, PK¥-otor ‘am Prufstand in. e1ner AR
' 50~stiindigen Dauererprobung bei folgenden Betrlebsbedingungen. : L

{ .
n;enzaul ! 2500 O/uin .

Leiatung o ontsp*eohend ca 60 km/h S
: 17,5 PS = 708 Vollast e

Kraftotoffverbrauch | 265 c/Puh _
thlwasaertempa<%tur 80 c ’ AER R

d.) In einen 250 om5 Zweitakt-xraftradmotor im Fahrversuch uber 2000 vm

bei einer Durohschnitcageachwindigkeit von ‘ca 60 km/n, ca 50p Be i b
auf Autobahnen und einem Verbrauch von 2, 65 ltr Gemisch 1:25/100

B ) In einem Btationdren Viertaktnotor, luftgekahlt, v0n 100 cm3 Hubraum
‘ol einem 25-stundigen Lauf und oa BOﬁ Belastung. _;.
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Da bei, der Brprobung am Prhfstand die Becrlebsbedlngungen, besondera
veim flussigkeitsgekiihlten Motor, am besten wieuerholbar sind, wurda ”
der Vcrgleiuhnlauf mit dehrmachtabl bein Opelmotor durchgefdhrt, wobei

augser einer gonsuon Verbrauchamessung auch aine Bestimmung des ' :‘ : ;4»»

-1

Ringverncbleiseeu uné der analytlschen Herté des Gebraucbtole° vorgg-,,?
pommon wurde. . L . o Lo :
| ] R
. Die cncuprechsnden Werte sind in nachsteheénder Tabelle und.
iin der Anlage Blatt 1 und 2 %ngegében. :: R , R

'

Sohaferatotf | KT oy dehvmaghtstl - .
johziarstof{druck : ' NP oo -\.' ‘ "-!if'n -
¥ittel dber 50 Stunden L 2,01+ 2,4 a8l
Gesantverbrauch. ' S R AUUPTIEERER
dber 50 Stunden X ‘ ‘4'80 k8 L bk o
Vorbrawch 10 59 4,86 g/psh
Gegamtvorschleiss 1 Ly 2559 ) - 0p72208 . -;f .
1 " S S L,M2- ) © 0,825 g/Psh S
aittelners c.l.xiﬂpfs ‘ 16,0 .'r : é*‘ﬂ.42,8 ng - ‘

Die derte der ‘Tabelle - zeigen, dass der Verbrauch normal lxegtjiff;
. Der otwas hdhere spezifische Verbrauch g/PSh rihrt von der gegen Wehr-;
nachtsdl etvaa niedrigeren 810hte Her. Verschleisumasalg wann der ;é '?g

gchaierstoff noch nicht ganz befriedigen. B -

A

Die Qegendberstellung der analytischen Werta der: Neu~‘ﬁnd3
Gobrnunhtﬁlo in Anlage Blatt 1 und 2 zeigt das ursprunglzvh gute Tempero"
turverhalten der Zéhigkeit, das aber nach Gebrauch zuriickzeht, gleich - ,‘:ﬁi
zeitig ait einem sehr hohen Anstieg der Zahigkeiten un etwa 300 vol. - ‘
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Das geringe Anatexgen der Veraeifungszahl deubet auf ein Verdampfen ,,,f : Li,i
bazw. oina Spaltung dea.Schmiarstoffes bel thermiscner Baanspruchung; 'flf N
was auch dsr Noask-Test andeutet. Die iibrigen Jerts, wie Verschmutzung,
Asphult asw., liegen ebenfalla etwas hoch, | 188531 abe: kain bestimmtes

Urtoll zu, da Adle Jessgenauigknit hier nicht sehr gross ist.-~ T L
* Dar Yersuch im Kraftradmotor ergab bei z;amlich scharfer Be&n— if?_“ '§

‘- gpruckung aahy uarinbp Rdcxsnandsbxldunb.‘ Aaonder" an den abeuer -
chlit 290 und u¢ Zylinaer&opf die iiblich starke Bea(hlabeA algen g;an;f

dio Rucxotanue Zaring und von weiober, mehliger beschaffenhelt. Dle'i“'
- Vorbrennongagasa wuren im begenbatz zZ1 sonstlgen m;nerallschen Schmler-_ziﬁf
stoffenfurblos. Dies bedeutot, dass. daa in Centsch °nthaltene bcgpier ~f;q
.. pistel boi der Vsrbrennuny Pnscheinend yllig mitrezbrennt. also berinbf;ffff. f
kﬁﬂcka.&nda im Hotor ergibis Die Sohmierwirkung en den belssezen Stelleﬁ" |
“das Kolbens wur otwas gerznger als normal, wie de* Zuatand de; Rin6p1rtm”

_orgab, Dles deck$ sich mis deam inm Opel gefundenen etaus hohen Verschlnlh;

Der dritte Verchh in uftgekuhlten Vierthktmotor ervab w;eder
das gleiche Bilds Gerindere Rdcketandsblldunﬁ als bei ubllchen Mlnera1~ :

Géon, Jedooh otwas gerincera schnierwirkung an den helsseren Stel]en, ;~'{" '£
- wp zZum Toil alwos frockene Stellen beobauhteb wurden, besonders an den ',mif .

Ventilcchﬁftun und an der Qberen Rinspartie.

, Znsamasafassend kann dau untersuchte Schmierﬁittél als. g&t'hin' v
siohtlich Buckstandsbiﬂdung betrachtet werdan, Die bchmierwxrkung, 30wic ;‘
dio aotoriache ‘Alterung des Schmieratoffes -vor al‘em hznsichtlzch der 2
2dhigkeiyssunshme, kann auf Grund der Not«endxw gib lenverer Zeiten
bis zun 51uechael, sowie der Csfehr von Versbopfungen noch nioht -

frieden atullen. u1ne Eeiterentwicklung des achmiersboffes 1st z.Zt. im ':47;;j,f

Gange.
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