l.G. Ludwigshafen

Besuchs~Bericiht den l4.august  (g94l.
On ger Besprechunr Stuttgari-Untertiirkheinm. , ,

Anweseng ware
vor der Firms Daimler-Benz L.-G.: Herr wetter, Einbau-Abteilung.

von ger |- Herr Dipi.-lng.Penzig. Q 33 :

Betref _JlBChawm.

Mar nat gefunden, dal der Ulschaum in der Pumpe dadurch
entsteht, dat ar Ende des Eingriffe gwischen den Zihnen starker
Unterdruck entstenht uné dedurch offenbar geldetes Gas in Form von .
Blaschen in Erscheimung tritt. Als Abhilfe wurden Uberstrdmbohrungen

vorgesene.
Die¢ Schaumbilaung tritt im Flugzeug durch aAbfallen des

Olaruckes -gemessen guf aer Druckseite der Druckpumpe-~ in Erschei-
mang. Da die Rilckfirderpumpe einen Leistungsiiberschuf haben mus,

firaert sie Ol und Luft durch den Kilhler zum Behilter. Die Gefahr
der Bilaung von schwer abscheidbaren Gasblidschen wird umso griser,

Je grbfer daer Druck in dieser Riickfirderleitung ist. Es scheint
allerdings Ausnanmer 2zu geben, bei denen die Riuckfdrderpumpe Gas

nicht menr in die Leitung zu driicken vermag, wenn der 4dort herrschen-
de Druck eine bdestimmte Grose hat. Im allgemeinen muB man sich aber

auf geringe Driicke beschrinken, was zu groSen Kilhlern &ithrt. Im Tgnk

selbst havben sicn zur Schaumbeseitigung lediglich Einbauten aus
Blech bewidinr:, auf aenen sich das 01 susbreiten kanmn. Einrichtungen,

die die Gescnwindigkeit aes (les zur Bildung von Zentrifugalkriften
‘ ausnutzen, s8ind wegen des hierdurch ergzeugten Druckabfalls nicht
Ror 2weckmifig. Die grdften Schnwierigkeiten treten bei kleinen Tanks

aul, bel aenen aas Ol sicn nicht ausbreiten kann und auch die

Verweilzelt senr kurz is-. 26987
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besuchsbericns /Daimler—Benz,5Eggggart._ 14.8.1941.

Junkers sammel: das (1l zunachet im Motor an einer
5telle unc schafft ese erst vor. dort durch eine Rilckfuirderpumpe
von geringer Leistung quroer der. Kuhler zum Benh#éltere. quurch
werden nur etwe 25% Luft menr gefordert, wihrend bei DB Jede
der beiden Riickfbrderpumper 26504 Leistung hat.

BMY .Munchen, fordert das i1 vom Hotor direkt zum Be-
nilter. wae allerdinzs wegen jer dann auftretenden hohen Behdlter-
temperaturen nichit unpedenklich ist. Dab weitgehend entschidunte
“1 wird dann durcr elne gusitzliche rumpe durch den ¥iihler ze-
ariickt uné fliefBs vob dort der Druckpumpe ZU. Diese Bauart ergibt
Xleine Xiuhlie:

26988



l.G. Ludwigshafen

Besuchs~Bericht den 2l.Februar . 19.41.

Or der Be‘pmnung a Stu‘; T:ghl"t-tn’ue_rti'ir}ih&‘im. ———————————— —_———

Anweseno ware ¢
von der Firmi_ ZELIDLer—C€eni a,=L,.,

Von der |. ¢ Cic merre: Jipl.i:i_.Penzi; un: ZipleIn_,Leib.

Betref: “enrierdlverqunnurn,

es Tecim.Prﬁfsta;xdes Uber- Schmiersl-
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.-r.ebnisse, racn denen

veraunnun: i: Fluguovore: wird Uverreicht. Unsere

dle srafistelfduse eir-r erneblichen Binfluf auf lie .Soimierélverdiinnun{;

ts

fa%, weraer vestlii -y, ¢t celun:en, eine biise z: finden, bei der die

Verqunnun. nur eiw. re.: 5¢

¢ LroB ist vie bei ler bishq: vervendeten 4-Loch-—

i

- L'urange-Duse. Liese DTise soll ‘bei..a_".l.er; Versucren arn ).2.6GC1 verwenicet.
wercei, sovn. sie yo- —smems freise_eten ist. ic tel unseren Versuchen .
Uver die Ulverqu.nun verwenzele ;Jii»svew_;g;:gh ¥ 2373;1 ergab auch bei den
'ersucner vo: .... senr :unstice ier te, konnte abver vesen elnus ungiinstigzer

Einiiussers au’ Jle “unakerzer nicnt zur Einfikrun, kommen.

A N A
A\)Guas

~en RLY,GL 5/ Herpn Dipl.Ing.Keilpflug 7 J 47
- herrnhblpl.lné-Penzig.

ol Zu aer. Akver. Op 471.




Daeimler-Benz a.v.
Abt.Flugmotorenversuc..
2.0e¥., Herrrs Dr.Schmic. Gehedinm!

Stutggart-Unterturknexm

TA/TPr.Op.471 15.0k%.1940 La/%

Schmierdlverdunnun,

Un die vrsacher aer vel Telllastbetrieb und hodnerer Verdichtung von Flu -
motorer beobachieten viverdinnung festzustellen, wurden am BW¥ 132-1 Binzylinder
Priifstand versuche mit verschniedenem Verdichtungsverhiiltnis aufgenomuen. Es wure
dern zuerst mit > = 118 un¢ © = 116,5, sowie einer Kraftstoffmischung mit hoch
siedsnder Anteiler Je ein Lauf unter folgenden Bedingungen durchgefiihrts

Drenzan. » = 190¢ U/Min.
Vorziinaung 34% v,o0.1.
Krafivstoff Ki..
Dlise Bosok DK 40 > 60 ¥ 6
leigtung: Bei gleicher Drosselstellung fur Verdichtunb 1:8 = 28,5 PS
" 116,5 = 27,5 PS.

Die Sieaexurve aes Arafistoffes zeigt Blatt 1. Die Ergebnisgse, die in
Biatt z aurgetragen sina, zeigen fiir beide Versuche eine Verdiinnung von etwa 15.
baraus 18t 2u schlilessen, aass einmal die HBhe der Verdichtung keinen Zinfluss
nad und daass weiterhin auch der hohe Siedeschluss des gefahremen Xraftstoffes 1.
kKeine unaulassige Verdunnung brachte,

Auf Grund dieses Lrgebnisses lag die Verﬁutung nahe, dass -~ wie auch bei
anderen Einspritzmotorer schon beobachtet = eine schlechte Zerstiubung des Brenn
sroffstrahles, besondaers bei Teillast, die Ursache fiir die Verdﬂnhung sei, Dass
sich dieser Unverbramnte anteil des Araftstoffes im spwz.Verbrauch kaum bemerk—
par machiv, kanr folgende kKurze uberschlagsrechnung zeigeni

Be: elner.ﬁalblastleistung von 500 PS und einem spez.Verbrauch von 250 g
pro PSp = 321 om’/PSp = 160 Lir/n ( '= 0,87) sei die stiindliche Verdinnung sehr
nooh mit lOx» angenommen, uLegt man eine gesamte Clumlaufmenge von 40 Ltr. zu Grun
ae, 80 warern fur diese 10bige Verdinnung 4 Ltr/5td. Mehr-verbrauch an Kraftstof”

ndtig., Diese 4 Luvr., ergever aber auf den Gesamtverbrauch von 160 Lir./s5td, umce-

oy & s s e 26999 -
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An Daimler-Beni Asu.. Dre3chmids, Stuttgart. TA/TPr.Ops471 1501041940 2)

rechnet nur 2,° ». dire 1T ,raktischen 3etrieb nieht deutlicn in -irscheinung
trere. \

ks wurder desnalt 2 weitere Liufe ait c, (Kraftstoff 2) und vorschie=
dener Disen: Bosch DE 4C » 60 & 6 und ciner Viersirahl-Lochdise durchyefiihrte.
Blat: 3 seix: Aer Linbat disse- Dise im B 132 iy wobei die Stranlverteilung
ger L'uUrange-Duse ungefanr mit den Vorh&ltnissen im D3 601 idbereinstimmbe
Diese beidcer Laufe wurcer Dde:l einer Verdichtung von 1:8, sonst gleichen Be~
dingungen wie vorher, jedocr mit konstanteﬁ jtaudruck des KiihBuftstiroms und
Halblast b = 28,5 PS5 gefanren. slatt 4 zeigt, dasws bere}ts nach 6 Jtunden mit
der Lochdiitse eine Yerdinnun. von 85 vorhanden 1ist%, wihread diec bei der Zapfen
diige senr vie. geringer 18%. Die offensichtlich unglinstigere Verbrennung
machi sicrL auck in der hinsren Auspufftemperatur, sowie niedriger liegenden
2vlindertemperaturern pemerkbur. Um dieses drgebnis noch zu 2rhédrtea, wurde
eir weiterer Y rsuch mit einem Kraftaoff noch hdherer aiedélage (Kraftstoff 3
wieder mit aer Dise DF 40 R 6C M 6 vorgenommén. Ubwehl auch der Verbrauch
eher noch etwas hiner eingestellt wurde, betrigt, wie ebenfalls Blatt 4 zeigt
die Verdannung anacn © 3Stunden Laufzeit doch nur 4,5 %. Es ergibt sich aus
diesem Versuch, aass bdel anwendung guter Zerstiudbung auch ein héher siedender
Krafsstoff weniger Yerdipnung ergibt, als ein leichﬁerrsiedender bei der Jer-
sthubung aurch die Lockhdtae. Andererseits ist j:doch zu e kennen, dass die
frage der ulverdinmuag nicht nur durch iahl der ~lise geldst werden kann.

Diec bisnerigen Brgebdnisse kénnen nur mi% Vorbehalt zu einer endgiltige -
Beurteilung herangezogern werden, da die verwendete Locndilse nicht fir den Le-
putzten Motor onne welteres als geeignet betrachtetl wsrden kann, sodass die
Ergevnisse bel entsprechender Anordnung dsr sinspritzung bessere aein>k6nnten
Andererseits 18t anzunebhmen, dass der luftgekiihlte Zylinder infolge'seiner
ndneren ¥andivemperatur die Unterschiede. im Verhalten der Disen weniger hervor
treten lhssv. als aer Plissigkeltsgekithl te hotor. #ir peabsicotigon deshalb,
adiese Versuche auch az DB 601 Einiylindéi durchzufiihren und werden Sie Uber
unsere Srgedbnisse au’ dem raufenden hal ten.
Heil Hitlerf
1.0 PARBANINDUSTRIE AKTILIGESEL!. SCHAFT

anlagen: 3 Rurvenblattie:.
1 Zeichauns gez. i V. Witks

26921
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Dusenembay n BMW 132 . Oelverdunnung
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DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

ZENTRALE STUTTGART-UNTERTURKHEIM

'erti BH llOb . i DRAMTWOSY PERIDUF BANIKEN
_— A Doimlerbeas 20141 -84 Destsche Bonk Berlls, Stettgert,
- 0241 —45 Mannhein
u az 30484 Commerz- wad Privot-Bask,
%;gi gg;:gnindustrle A.-G. B e Saetigon
- * Bask der Destsches Arbelt AG.,
z.,Bd.des Herrn Dipi.lng. Penzig Geheim! wf:;:::::,n
Ludwigsnaten a.Rhei: °
- POSTECHICK
- Seattgort N¢ 470
Inr Zoiow mre Nodirient vor Uaser Zeichen s‘uugﬂﬁ-unteﬂurkhelm
6o 3 We/Si " be 10.X.40
- Nr.11097/40 X.4
Yersuchabverichtu:

,Uﬂﬂlzaéxlh

Unter Bezugnanme auf die Besprechung mit Ihrem sehr geehrten
Berrn Dipl.lng.

P enz i1g 1in unserem Hause am 3.X.40 iiber-

mitteln wir Ihnen wunschgemiéB folgende Versuchsberichte:

10 18 101 80z:

Mberbgn - Vp10 18 101 327:

XW:"M: 10 1& 101 738:

, A (o0 - 10 1€ 10 738:

Bericnt Rr.l1l vom 20.8.40 betreffend
Schmierstoffverdiinnung durch Krafigtoff im

DB 601 ¥

Bericht Hr.4 vom 21.V.40 betreffend
Schgierstoffverdﬁnnung durch Kraftstoff im
DB 601 K

Bericht Er.3 vom 26.VII.40 betreffend
Ziindlverfahren (auch Otto-Diesel- oder Ringver-
fahren genannt). Versuche im Vollmotor DB 601

Bericht Kr.2 vom 2.VII.40 betreffend ,
Zinddlverfahren. Versuche im Einzylinder-
Aggregat A 6001/7.

Wir bitter um gef.. Kenntnisnahme und begrifen Sie mit

Heil Hitler!
Daimler-Benz Aktiengesellschaft

’Wl/wa/

26957



l.G. Ludwigshafen

Besuchs~-Bericiht den BeOktobder 16 40.

—

Stuttgart-Untertiirkheim. I "“h”f-d‘\~'

Or: der Besprechur-

Anwesend ware
Daimler-Bems A.-G.,Stuttgart-Uatertirkheim:

Dr. Schmid:, Dipl.Ing.Géirtmer, Dipl.Img.Birk.
- Dipl.ll&.htzlg, Dr. D.hlo V

von des . T

vor der Firm:

Betret SOnmierstoff-Verd@naung.

Das vor Leuma gelieferte HP-Benzin wurde bisher nur
suf Uebverladefihigkei: gepriift. Versuche tiber Schmierstoff-
Verdtinnung liegsms micoht vor.

Neor Amgave vor Herram Dipl.Ing. B i r k wurde die
Schmierstoff-Verdtinaung bei Jigern deobachtet, die lingere Zeit
mit geringer Geschwimdigkeit flogem, wobei der Motor lediglich
die Schwsbeleistumg aufzudbrimger hatte. Dabei tritt Oelver—

dfinpung auf, die¢ nach kurzer Betriebsseit zum Aunswechseln des
Sochmierstoffes swiagi. Von Rechlin wurde ein sehr eimfaches

Ausflub-llefigerit emtwickelt, mit dem der Orad der Verdfinnung
voRr der liotorwarte: bestimmt werden kann,

Erfabranges fiber das Verhaltem anderer Motoren liegen
nichat vor, da der C2 -Kraftstoff bisher aur fir D.B.-Motorem
verwendet wurde. Die fur diese Zwecke mnotwemdiger D.B.601 N-iMo-

torex simd auf 1 : & verdichtet. Es ist aber kaum amsunchmen,
daf die Oslverdtimoumg bei niederer Verdichtung nicht eimtritt.

Die vorliegemdex Versuche zeigen, daB dei der Verwendung eimes
vei 166" abgeschmittener Benzims keime Verdtiamung auftritt und

de8 sich di1ese bel C2 Kraftstoffem stark bemerkdar macht, ob-
gleich die Temperaturer von Kihlstoff und Schmierstoff etwa
vei 80° gehaltem werden. Im Flugbetried wird dbrigems durch

Regelvorrichtunger ffr gleich hohe Botriebatonporaturén gesorgt.

e 26998 'z'f



-8-

Erfehrungsgenis werden beim Betried voam Kraftfanyr-
teugex Reste dis 200° giedenden Auto-Bemsins susgetrieben,
WOAR der Motor voll belastet wird. Es ist mooch aufzukliren,
warum dies nicht euck in vorliegendem Fall miglich ist.

Durch Versuche mué noon gezelgt werdesm, odb nicht .1.‘0 Ver-
besseruang durch Aenderung der Bimspritzdtisen mSglich 1at. Es
wiire demkvar, daf die nrwouoton; offenen Dnoon bei Abgade
goriager Kraftetoff-lkengea uavollkommen zerstiudem uad 80
&rm.toﬁ-ﬂioaerom.g beglinotigen. Im Andbetracht der verhfilt-
RiamliSig geringes Oslmenge XkBanesn erhedbliche Verdtiamungea euf-
tretea, onme 4a8 dies eich im xrartatorrverbrmwh deutlion
bemerkvar machex mul, '

Bz wurae verabredet, da8 wir die btel D.B,. vorliegenden
Versvohsverionte erhalter sollen. 8§ wird dasn unsere Aufgade
8eis, Ehalicne Versuche aueh bei ums durchsuffihrea und den
Biaflus versohiedenmer Siedelagen zu uatersuchen.

Je 1 Durchschiag a:x
Berra Dirextor nr.Pxor,nooMruokverauha Lu 588

Leune~Verxe L
R.L.M., OL g .
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Versuchsbericht. .

AR
versue ~- 10 80 000 014 @» - A
| e 1Y i A IRERTHTL

jm zone bor §3 88

brmens > und [olgenbcn D23 R5LO.8

Aniage- .14

wn: dec Mdachidls ".S 970 p" in einem Daucriauf
- nt

Erprooun:
= mit+ TF 60% cotor im .erk Untertirkhein.
1
- Ve rSulnsergepr .1le ucfu;:.lcrfahik_keit N3 otug vor 427 ir-a
smmor.iaxwerk croeburs; o eliefete . cchuricrato® s
"SC 97C p" 18t of ensicl.tl ¢h ¢ut. &lle lotore
Bautel.e sind wesentlich dunliller gefirbt, als bei
Cer lLauv en mit den "dcelBlen "U5 8625t unl “Io 9. 5p" §
~er 1CC r Lauf konnte nicht oh-e cine Stirur_ durche-
gefirry werden, Jie aul deon tchmicre »2f zurickgu~
Tur~en var: Izel 71 Loufstunien murcrte dic hydrou-
Zisene iup lun gereisi v owerdo, da sie sich nicht
merr arsel lien 1i- s,
e bester.er Bedenlen o en cine Flu_srirchung mit
dieser Zchmiecrstoff.
Werterrunrunc ge: versucn - B
- 1
~oCr ce ~nu? mit YOl 971p", Jder bercits abreschlossén
isv, irc ir Urze borichiet. In Vorbercitw:is sind
dle Laufe mit "5C 1170p" und eincr Jdschun; deor
Tdischiile,
Verrenn DB Werk 60, Versuch.

herren: Direltcr Nullirgcor

Yrokuris: Kohl:r Urtorturinem den 12412439 3e.
Yr., ber;er
Croxurist rriecdrich Bearbe tor Ho fmarm II

- A .

br. Eolimen: .

TS s poer wm se <y | - Pie g

veorino, By Grenpenle o Yof friong 1T+ 7 A,
4

von bers

EL’:‘ *. Elze. Versuchslentung &/{/&W"L’

Koekr 2Zme.
"ﬂ'gB tphij“c: Techn Direkuon:
Uml aw 27009

Nr 3°18 Versuchsbencht W 60B )4 4. 39: 100



Versuch Nr:

10 80 0CO 014

2v Bericht Nr 3 Seite: = e =
Wi+ aer liovor 2F £01 L, 129 'mrfe .nfor: “svextcr ein Lau:rlhuA
unzer Aufsicht <1 T4L mit Jerr Miaclil oo 370 p" urelgeiihirt.
Die Betrievsbedi: w.-crn warern I0lienled
. Schrmiersioff -+ 3970 p"
~refe firma: frro-irkverk T.orceburg
IZI.Lraftesc’: TR o4v

Liefexr?:

CIl.Kihistet cacacr/Glykol im Verhiltnis 1:1
IV. LeisTw. ez
3 linuter. 3tartleistung
z. ' 1007, Bolenlad~=r {
7 lOv/ 1y Hihenlzdor
weeriauf
srartleic ‘Q
- 9\.»/v. ..z\./.;-.; -A>~\4r
1z 9G,., Hdnenl dox
~naaT e
~CCTL AL
V. burcenfiunrman: des Versucus:
Die Sonmiers:cliirrorven vur on 2u 3de¢.in . x4 oen dcr
- S, £, 15, 25, 60 urnd 100, 1 e tnommen, D os:cdesultot de
anclviicenar Unters-eliungen ict in Irifv:cdracx Lir. 14
Taveliarictr zussmnengestellt und in TNla t 1 gfraphizcek
LT eTIrie.L
f2. Ver -.:.r 1eg :.032rs wihre & deg lLaufs:
~ag VYebiuse russte nreh 71 Laufsotuxn:cn ebpebaut werden,
well. di1e Kup-iun: 3. sterx verschlarmt war, dass si< sich
1

rra: ammonic kv erk ierselurg

H

dicscs Daune

aicrt menr avscnaaltlen licss, Nach der Reinigung §
TELLE L UrLe o ~col ohre Zzanrtandun_-en, die auf Jden. ;
Senmi.rstof? zuriciou® hren varen, zu rrde gefihrt, Der
Senricrsioffvervreuct be*rug irn litlel 4,9 g/PSh und ar i
pr.xtisc. ~ex¢c.. . .erten bwei .on LiuTen it ctenr nderen
Mischdlel :
VIi.Befund cee lioturse
Az 16.1.. wurae cer Lotor in zorle, ftem wid wievadeneien e
Tené irn work Unzertirizeinm veon llerr: Ir., Zorr und Izrvr
Jinie sl 7en:;; vesienti b, o 17.1i. von lleron LipleIs .
Sparn ent rg. heellin,
27001
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Versuch Nr: 12 32 02C 014

Zu Bericht Nr 3 Seite: -o=

1., Koiver und Holocnrir e: B

~8 18I 2u pemcrie:., wacu dic ~0llern, "de n ch Abuihlu- o d-e
h

|
-7 = Louter aufic en, nur teilvei-e 100 h reoliulin nben, }
ancoLoar onowen oiwer Nre 7 - 12 10D h o w.d Teller wr. 1 -~ 5 ;
STooTwr Tno,oLtowLT o dedoch feptzucts Limy 2o ~lla Xeolten, ;
56 SO <SS v oy owaufueit, pocliticon feconile Suocelien zeise

- e 1

(SRS SRS higs

1 e d
2Ln

in ve e 2
[SEInS I (46D oD ol
nutarn rs !

187 aur

ner. . !

|

~1€ Mm& L.iChe . ouns Qo Nollen io% ol ip ivor iruek v, 4 |

ZL €erse:.er., AU voerte cuntoeprl Lo nizheri en Irialmue erd,

° i

- 5 |

Illdchen und des nopfes war s:ubter, jedcch

L%
Licnt 8¢ spuber ie noi e bishieri on izcLdlenes Die Tave oog

Versecrleisces e2v+ ~ur Ly fvordruck i'r., 3 auf encichriect i

Li8 norra. enzucerner..
1

©.) Yrundisger 3

bee Tragiill e ir ¢r cap cut, jcuoch waren die Lou . 1.

euffaliend unkc. gefarvt, elenblildaw - sar kaum verhsioen

iver, ., 5il¢é 4,

~.) ROlvens:.arn -er ' 27062
Al gros. er ause einvandfroios ‘ragbild, jedoch ruch hi-r cire
aunkle Parovurn - cor Logul "liet ‘Cne —ie Riekstandsbiliun. ir
Kleiner Au e war €ering. .. Kopf der XKolbenstar en cuccen ti-

fe..¢ Bier ein senvarzer leich:t adeplitternder cborzul vor nfa

falient matten sur REIGN, 2ie Mene war weuertlich IS SO RAE

—_—
Nr 221x \erxuchshc:hht runu(znn;. Bz r 10



Versuch Nr: 10 80 000 014
Zu Bericht N- = Seite : e

AS
o
\

del daer visner: er lischilen, Jedoch nicht sroscer nls bei

Rovring (voryi. Tild 5),

«) Rurteiwelle

(%4

Der Petum¢ .er iurnelwelle war cinwandfrei. Die Rlickstinde

aer. Bornrur er erscheinep gering. Der Verschleiss ist suf
Prurvoraruck i, £ und 7 zu ersclon, er ist, wie b4 allen
Tilsn~rl er Lauiern, senr Lerin . ’
S3derUppLUl.,

F

Zis RuUexetunos 1r . > hydrauvliselen wupplung warer bei der
Besicrz:z unz, else roer der 100, O dey rering. Zs ist

e

Jedaocn ftectzustellier, dacsc die Ladzrkuszluwn rnach 71 Zauf-
frunacr cxoel wtreocer nit 3enzin gereinil t werden musaste,
& B2 8¢ nicnt rnenr aboetoliern lizss, Die Ku . lung atte
aisc 1r cern susgtand, ir dem sie besichti ¢t wurde, nur

2% oTumac 2L 2L Cu..

mflaliene is%v, aczoc die Rlickstandsbildung neeh 71 Stuncen
Zu Beirievsctorun e o2 irt hat und dass n ch weiteren 29
Svunocern ar: musserer Lor Kupnlun  eirvandfrei Vial,

T Klcines Getrieper:.c¢-

Dle .exeiigiatcoo. ¢ iz kleinen Getrisberad betrug 360 g

NGNS <

(rei 5. 932p 11t ¢, ve: 35 966p 125 g).

g. Sgaltfi;ter
i

Ir Spolsfi.l:er varer me.. enméssly rulfullend viel Rickstir e
vo

w

I LoSOrn .orer .wusce.ern vorhanden (verfl. Bild 6 ur¢ 7).

VIII.Cncmisc e Untersuc:u.- der Proben:

Auf Blutt i sind di1e¢ laven der ciemicclhen Untersuchung in
Abhangisxe:s vor .e> ..aufceit mufgetrrgen, Der Viskositits-—
arnsiier vor etrs 1% .u® 219 E/50% € 1st betriicl.tlich,

EFe. nocr 2.~ r w:ufveliteon ist nit einep unzultlissisen

(3]

>
4

cr.
Eincickun: zv recr: e:r..

Ler Aspnaltscrais errcicht onac: 60 Laufstunden einen Jlert
vor eswz (,lZ. unc Ll sioh anf ddlesem Lert bis zum Celiluss,

- 27003

Nr JZ1AS versuchabenich  rortsetzun: 1y . ™ [0



Versuch Nr: 10 80 000 014

2u Bericht N~ : Seite: -5=

Verylicher it UL 962p" liegt er hoeh, <or ist &hnlich
e Lr edbnie it .ern bisher in “or Sennrt-Beurieilun-
vesster. Micchdl, nbkalich "Sb 966p".

y Y

e vewcodtwr goell liet cisirvig ound er - icht m Cchluss
ce. wmouis nur evwe 1,7 ng KOH/g. "

™ s

o» angtie~ zer oenzolunléeclicihien Teile ict orwal,
spens: die .erTe deg aAsclegal.alis uad ¢ v lleutr lizatioise

suE aer an 1rriscrer Zeten _cht irn kainer Velsne hervor,

aacr: wer fcenrxexrtTo”f LS 270p" wescrt.ich ocehlgorter ist,

Tl "SE GEF - -y siloate Gerenteil daraus
aghliesse,.. Tnosll die Do H.ochidls "L5 Q70 v

©1r: oLy Too.e Lsnrlion eit mit ceron ded Doaudos mit
MUTONELr T (yer L, Terielt Ur,l ver T.12.39) haven, war der
hefunrs o« Deitol Tovas o Taved: o vor-ondcGele

&
Sreouchtaricit

IhesusanLerisosus,

- PR - - Yy b - - - S “ T AT eas PO R o &
s B Tsl.e DE,Tn ohe DBeldonien Je_en dcn cosaioerotelf
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Versaifungszahl (g KOH;gf
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Bauvorschriften fiir Flugmotoren (B8VM)
Prutvorschritten fur Fiugmotoren-Schmierdle
zur Verwendgung in Otto-Motoren

Prifvordruck Nr. 2

Ausgabe Mirz 1938

Aligemeine Angaben Zu Prutiaut sex: §01/129
Uber Motor und Prilfstand
(siehe BVM 81885)
b muste:. DB 601 . Getriebeunters.: E'SL Verd.-Zah!: _élﬂ___ Werk-Nr: 129
] Herstene:. __ Daimher-5enz _ Baujahr..=—==— Halter: —___Jaimler-Bena
? Betriebpszen seit letzter Ubernolung __=== _ h; Ges -Betriebszeit: __ ====__ h .
i Zylinae ) Vergaser
I Anoranung . . .__ Hersteller: _
| Anzar.. . .__ & - Bezeichnung:
J Kiniung . __Lmszzﬁle.al_hk- - Anzahi: — _
| Kome Lufitrichter:
I Ac. Seps Leerlaufdiise:
| Merstelier . ki Hauptdiise:
| Bezeichnung - Korrekturdise:
| Bausto® - Einspritzpumpe
| Hart - Hersteller: Boach
n Bezeichnung: — 2% 12 H h 100
’ K ring: sbies Anzahi: 1
Herstelie: . i Einspritzdisen: L'CGranga
! Bezeichnung .o = . __ . _ Ziundun
} Anzahi je i:olo?r., e e Art. g_ Hagnet
oavon zyl::’::::: - Einstellung: M 1: _=_mm _41 ~v.o T.
i M2: _Z_mm 'L’ﬁi v.o. T.
} Harmc - .
Kerzenbezeichnung:
inl usial
Hauptiager: 31e1oronce , Laucnerthal, Yentile Einlat Ausiat
: Baustolf: Binler 3T x
Pleusiiage: . adlies -
' Baustol der Ouamngu Offnungsbeginn: | 5 “voT.] __“vuT
~ (vorwiegend) _oraxiorly Spiel: c,2 mmlo. 6 mm
Art der ! Dreh~ f Leistung Kraftatoff-Verbr. Schmierstoft- Lade- Luftzustand
Leistung | AN g N ! ' Verbr. [Oruck [ Temp. | druck | pruck | Temp. |
1)_( | \J.min T PS . PS Ih i kg'h | g/PSh g[psgkhg/cm! °oC ata mmH‘[ °C |
1
. - 2 - - =~ 1240
Ill(i 1 %9@ |11#6’ e e - = o133 T 8T 1,404 _
h te 12508 J1032 - | - -7} 225] ¢ ' , 1.30
x . Jo2o | 985, - ==, 225 1.23 -
) ' }
Prifstanc
Ars. rengelbogr Priifort- U.T, -
Hebeliange - "
Brems- Zug - Druckschraube = Nr.. __ -
Bremstiuge! N: = Eichkurve Nr.:. _—
Plattengrébe -~ . . -mn Stellung Nr.: e
Bemerxun; SR i — I
Aufbau des Motors mir — onne ARuspuffsammier.
Auspufiwirkung berlcksichtigt aurch: =
Mit — onne = Vorwarmung . . . e
%




.mrm ﬂlr Flugmotorsn (BVW)

Prufvorschriften fur Flugmotoren-Schmiertle
~ 2ur Verwendung in Otto-Motoren

PrUfvordruck Nr. 3 _
Ausgabe Mirz 1938

Priflauf fiw: 601/229

Motor-Vermessung: Zylinderdurchmesser
(slehe BVM 8161, 8210) A
|
!
{ % Nenndurchmesser - 150  mp
B O a = Durchmesser in Druckrichtung
* (senkrecht zur Kurbelwellenachse)
b Durchmesser senkrecht zu a
: . €= —=_mm Entfernung der ,
rvokserre d -.. 7 mm MeBstelien von der
Kordelwel e — = 'mm , ‘Unterkante Zylinder
/wellern -
ookse Temperatur im MeBraum: - “C
? Meb- ____Durenmesser-Richtung a 1 Durchmesser-Richtung b '
2ylinder } ' Vor ger nach ""Ab u-ung_‘ Vor dem nach P A ng
e °::" Prafac o h o in 1008 | Vor dem J e ./
| ' . = j S ‘ i
me mm mm mm mm mm
J 1 ) "+ 0,035 + 0,
- 2 7+ 0,01 o
H { 3 H + 0' 025 : - 0,025
i ] 0o i 0
] z i ] - O. 005 ,T + o’ 0l
z - 1} 0 A 0
| I .+ 0,02 : + 0,04
I /z E 2 } - 0, 01 ,l + O, 01
f 8 |+ 0,06 ' [ = 0,02
_f ) "+ 0,005 0
T 2 [ =~ 0,02 + 0,025
[ 3 + 0,10 + 0,01
f 1 .+ 0,015 + 0,015
’ . 9 | + 0,005 + 0,02
— 8 |+ 0,075 < 0,035 |
i 1 + 0,02 + 0,025
o« 2 + 0,005 + 0,02
L 3 + 0,015 + 0,01
{r 1 + 0,015 i + 0,02
P - 9 + 0,01 . [¢]
L 8 + 0,025 ] - 0,01
,? ! 0 | + 0,03
j £ 2 0 + 0,025
L b:4 1+ 0, 02 L 4 0,005
.F 1 ;= 0,01 + 0,03
¢ 2 + 0401 + 0,025
s + VU, 025 - 0,02

27007




Bauvorscheiften fUe Hugmobnn (Bvaa)
Prutvorachriften fur Flugmotonn-Schmnrou

2ur Vcnnndung in Otto-Motonn

Prufvordruck Nr. 3
Ausgabe Mirz 1838

Pn‘.‘lﬂnu.f Nr.: 601/12 9

Motor-Vermessung: Zylinderdurchmesser
(siehe BVM 8181, 8210)

Nenndurchmesser . _ 150 .
a - Durchmesser in Druckrichtung
(senkracht zur Kurbelwellenachse)
b - - Durchmesser senkrecht zu a '
c = mm ' Entfernung der
d - ____ mm MeBstellen von der
e - —— ' mm l Unterkante Zylindeér
Temperatur im MeBraum: “C
Mes- Durchmomr-Rlchtung b
Zyl::)du ‘::“ ; vpo'r a::‘:,v nacr i Abngtggng \;’% ::u'? nat_:.bh , i:bnummg_
| mn mm mm mm , mm mm
H T - 0,015 ! +0,025 |
10 2 T+ 0,01 + 0,03
3 + 0,045 - 0,025
.+ 9,01 + 0,05
1 7 "+ 0,015 + 0, 025
2 + 0,07 - 0,015
] -+ 0,025 ! + 0,01
12 ¢ + 0.00Q E + 0’ o’
3 + 0,02 + 0,01
)
2
3
1
.
8
!
2
38
T
2
s,
1
rE
2 _,
L
2 i \
3 - i x

27008




Bauvorschrifien fir Flugrmotoren (BVM)
Prutvorschriften fur Fiugmotoren-Schmierdie
zur Verwendung in Ofto-Motorer

Ausgabe Mirz 1838

Prifvordiuck Nr. 4

Priiflauf Nr.

Motor-Vermessung: Koilbendurchmesser
(stehs BYM 8181, 8210)

'601/129

Nenndurchmesser: 150

8 -= Durchmesser in Druckrichtung
(senkrecht zum Kolbenboizen)

Durchmesser senkrecht zu a
. mm ] Entfernung der MeB-

-~ _ ... mm ; ebenen vom unteren
I Kolbenrand

® o 0 o

— .- . MM

Temperatur im MeBraum: .

Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Ricntung b
I Kolper | Meb- | vor aen nacr I Anderung Vor dem nach | Anderung.
I N | ebene Pruhau r 4)» in 100_ h Pritflauf h in 100 0
; mn me L mm mm mm mm
R :
» l b= ,07’9_.“_‘,.,4 R | o - 0,02
! T ’. - 0,01
[ s T+ 0,005 - 0,01
b . = 0,01 0
I I« ! - 0,01
- [ + 0,025 - 0,03
[ 0 4]
! 1 ()
| H 1 v - 0, .005
] I" 0105 + 0’015
(. S : . = 0,025
| & L o - 0,04
L i - 0001 - 0'005
| I -0
N 1 H Lo+ 9, 0< - 0,03
! | - 0,01 - 0,01
[ Lt ; - 0,03 |
} & 1 + 0’05 - 0.02
! .+ 0,06 + 0,04
. T
! }) ¢ ; = 0, 025
_ - T+ 0,05 - 0,065
] .+ 0,06 ! + 0,03
P Lt ! - 0,015
— T = 0,005 - 0,06 °
' 1+ 0,025 |+ 0,025
R S . _ : - 0,025
g F— + 0,04 - 0,06




Bauverschrifien fur Flugmeotoren (BVM)
Prutvorschriften fur Flugmatoren-Schmierdle
zur Verwenaung in QOtto-Motorer

Prilfvordruck Nr. 4
Ausgabe Mirz 1938

Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser
(slehe BV 8161, 8210)

Prufiauf Nr. 5_01L£9_ .

Neandurchmesser: -~

8 — Durchmesser in Druckrichtung
(ssnkrecht zum Kolbenbolzen)

- Durchmesser senkrecht zu a

mm l Entfernung dér MeB-
mm‘ ebenen vom unteren

Temperatur im MeBraum:

_—— - mm

150

Kolbenrand

——"C

Durchmesser-Richtung a

Durchmesser-Ricntung b

i Kolber Meb- | vor gem nacr | Anderung Vor dem nach | Anderung
I~ | ovene ;  Prifiau noinl00 h | Praaut | ___n | in 100 'h
. mmn mm mm . mm mm mm
| t - | *00 [ T + 0,005 |
I : " - 0,03
& + 0,035 - 0.065
H + 0,03 + 0,005
I SUR P - - 0,05
[ ¢ - 0,065 - 0,12
! + 0,05 + 0,025
| I ~ 0,025
N o ~ 0,085
3 L
- ‘2 j
- 3 it
: i
K .
§
3
. 8
P : A
| ' il
I ? ]
k : ; i =




Bauvorschriftan fUr Flugmotoren (BVM)
Prufvorschriften fur Filugmotoren-Schmierdle Prufvor_druek ‘N" s
2ur Verwendung n iOtio-Motoren Ausgabe Mirz 1938
Motorvermessung: Kolbenringe und Kolbenringnuten Priflauf Nr, 501/129
(ll;.h‘ BV 816, 8210) .
} Ringspie:. Ié—"-“‘ Angaben Ub. Kclbenringe StoBsple! Ringspannung *)
| Kolben| Ring o o HOme ¢ ] i Vorcom' mech 'Zunanme|[Vor dem  nsen | abnehmel
. N Nr. ':-:';n:l::?npof - Sere ',l ,:,, ) Av ' w;""" !Scbm.lzo Prafgul , _—h l iém Prilfiguf __.eh ‘ in _9_0
| S Fmesture, P S [ am 9 e 9
1 JGotze P11 0,20 } 420
H ' " X ; 0,30 220
j s , ! " : 0, 30 i J 300
bl N | 020 160
¢ - L 10,20 | 50
. : 1 f _
» i S & ) !
T - : [ 0,10 180
L " | 9,10 60
] ’ .oon " 0,20 100
R . " .r 0,25 | 180
BN e ; 0,20 20
' & 8 " ‘Y ] . .
. —p s .
f ] , r _ ”n | o’ 15 80
. 2 " 0,10 -
i _ I I n 0,10 60
P 4 . " 0, 30 160
) > " | 0,25 250
6 )
1 MR " ! [ -
: L
2 ! e [ " - - ]
. 2 . I ow - o
Ene - . SR - : -
8 ! , jr- " N - D -
o z A
1 ; } v O X 0,25 i 110
2 J . l " j 0,20 . 340
. L 3 ; i v # " I 0,25 ’50
L4 - " | 9,30 ~J 190
Ls . P " ' 0,35 320
| s L . ~
L i L 0,05 {1370
L2 ' " o,05] 1 340
1' 3 ! n | 0,15 220
- 14
6 P4 ' . ”" O, 50 190
u [ i 0, 40 50
| 6 I L
) otole Dol dom gisichen Sind-

27011



b

8auvorschriften for

| Prutvorschriften fur Flugmotoren-Schmierdle

zur Verwenoung

&

Filugmotoren (BVM)

n Ono-Motoren

Prifvordruck Nr. S
Ausgabe Mirz 1938

_} Motorvermessung

»

(slehe BYM 8109, 8210)

Kolbenringe und Kolbenringnuten

Prufiauf Nr. ' 601/129

' ' — Rjﬂg!!"e; ~— JANg. Angaben ib.Kolbenrings ____Stofsplel |__Ringspannung?)
]} Kotben) RING y4une o ;.u,,. o - T ! Vor m, nech éz«».nml Vor dem  nsch -lhbn‘mn.
1 Nr. ] Nr JRimonut Ringe: | zeier m.‘: . ‘ ":"o': ISchmelze Pmﬂou"i___h '1 \LOQ | pranavt ___n | ir ;_OC
I ma me me b onuns ° l ! . me ;| Ll ] .o [-]
! 6ot ze 0,20 P 1310
e 0,10 270 |
! - Q15 | 140
L o 0,20 240
' 0,25 | 280
[ r |
' . 0, 10 290
L L 0 B 200 |
. i 0,15 230
160
; 150
. 260
1150
: 120
I 9 |
! ] N , | - 80
’.. i . " l 0,30 120
= 1_ -
o 1 R " ! 0,20 250
K - [ w i 10,15 100 |
\ K . " 10,15 » 110
\ 10 > T - R el S R - Sahin Mnesuen
| U S o3l 1 230
\ ]t » " 0,25 ’_‘—;—‘_““_
k | ¢ _ . i :
\ " | 0,15 ] 110
F " ”" : 0,20 ; 110
11 | 1 — n 1‘ 0,15 20 ]
|« e " 1 0,35 200
L " " L 19,30 170
' L (3 . [—' " 1
} t i " " 0,20 l 150
F B " 0,15 j 160
1 3 H » " 0, 15 40
12 ]} . i
L R L. " 0,35 70
F R L | " " 0,20 1 50
E—‘ L I o L " L "

§°) s10t2 voi dom pisichen Sind-

927012




Bauverschrifien fir Flugmetorsn (BVM)
Pritvorschriften filr Flugmotoren-Schmierdle
2ur Verwenaung in Oito-Motoren

Prifvordruck Nr. &
Ausgabe Miirz 1838

briﬁﬂ.uf Nr.: M

Motorvermessung: Kurbelwellenhauptiagerzapfen
(siehe BVM 8181, 8210)

MeBebene A im Abstand 2 --. —__ mm vom vorderen Bund,
MeBebene B in Jder Mitte zwischen zwei Bunden,
MeBeband C im Abstand ¢ — a vom hinteren Bund.

In jeder MeBebene ist der gréBte und der kieinste Durch-
messer festzustellen.

L - Temperatur im MeBraum: __ "~ °C
2apten-N: MeBebene A MeBebene. B MeSebene C
unt Vor dem| nach JAbnutzg.|Vordem| nach |AbnutzglVordem| nach [Abnutzg,
Prufiaut rn {in  h|Prufiavf h | inlcon |Prutiaut] ... b jin . P
: Ourchm. 0
}\_ - '(Dn"chm ) -0,0
g ; 5
L oy 1 =0, 01
| Qo 0
. o ! ~5,00
Surcam | 0
‘ S { -0,00
14
Sutone. i 0
N m 'os 005
Qrotte:
Durehe 0
o ' '83'.2?3.' =0, 005 i
et 1 0
[y ’ -0,01
@rotter
Owrchm.
Weinoter
L ) Ouroha. 1
rmlnmn-f
a

27

13




PrOreorschaifion fur Flugmotocen-Schmierde Prifverdrucik Nr. 7
gzwvmdung‘iqouo-ﬂobm\ Ausgebe #4Srz 1933

uamwumuummzxmmduuumwmudMu
(slehe BYS o101, 6219)

Prifiaut Nr.; —501/129

m.umama«umomwmaum.
MeSebene C im Abstand ¢ == a vom hinteren Bund.

McBebens A im Abstand a = ——— MM vom vordersn Bund,

in jeder MeSebene ist der gréBte und der mu;m chhmm

testzusteiion.
:\ Temperatur im MeSraum: °C
Zapten-Nc —_ WMeBebene A MeSebene B8 MeBebene C
une Vordpm| nach |Abrutag.|VYordem nach |Abnutzg.|Vordem| aach Abautzg
Nenn- Prifieut n bin 100 nf Prifiavf| n lin Joon Prufiauf| . n linlooh
durchmaesser | mm mm mem mm mm mm om mm )
Serona. ' ; .0 0 0
] . -
L gy 0 0 )
r . Ourons. L 0 0 (o]
H I
1 Barene | 0 0 o
P T j
; 4 0 0 0
)L Ouronm. . 0 (o] o
‘r L -
| . [ 0 0 0
L o} X 0 0 0
r e | o 0 0
Kiolnet T
‘ Curana | 0 o 0
S | | 0 0 )
, é " otxede llllr v
Derenn. L 1 0 o 0
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Bauverachriften for Flugmotoren (BVM)
Pritvorschrifien fur Flugmotoren-Schmisréle

gur Verwendung in Oftto-Motoren

Prifvordruck Nr. 14
Ausgabe Miirz 1938

Untersuchung der Olproben
(slehe BVM 8218, 8218, 8217)

Priflauf-Nr.:

sus dem 100  Stunden-Prifiauf

601/129

Motormuste DB 601 . Werk-Nr.: 129
Schmiersc. .88 970
Probenahme: | goginn [rachd.l| 3 26, 1 | 35 | 60 |w00Std
cSt
Zihigkeit bei 50°C ~
Wassergehat | Gew % |
: 1,31 |o,56 |o,31 | 0,91 | 0,64 JO,38 | 0,18
. ¥
Kraftstof- {
W@ﬁnnung i Gew % lL
Wd&m'ﬂwuﬁthﬁdﬁnm -
) 4
Diehn giem® | ©,875| 0,879|0,884 0,879 |0,881 | 0,882}0,883 0,886
[ mwk.nwswc L
, g 18,4 | 18,4 |18,0 [18,1 | 18,7 [19,6 19,9 | 21,0
Aschegeha! | Gew % | ¢ 0,06|0,09 |0,10 | 0,20 | 0,14 Jo,19 | 0,22
Asphaltgehat | Gew. % @ = 0 o lo,143| 0,042 0,062]0,141{ 0,157
Geralt an benzor 7 "
«v:.'g.ﬂfgﬁng‘;!;',g;) ' G-\f- % - 0,179]0,309|0,353 | 0,424} 0,66310,945 ] 1,19
7 T
Neutralisationszah! lmaKOHIO\ c,10, 0,11}0,13 | 0,15 0,16 0,18 | 0,20} 0,35
Verseitungazah | mgKOMig| 0, 22| 1,08{1,49 | 1,11 0,92 |1,04 | 1,38} 1,72
t e
W dor von Waseer, Kraftstolf und festen Fremdstoffen baofroiten Proben
’ cSt |
Zihigkoit bei 30°C T 4
Aschegehat | Gaw. % L

*

27615




Zu Bericht

Abbitaungen zum Versuch Nr:

Bild Nr:

1¢c «C

1 bi

CCC Gl

s 3. Seite:. —
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Abbilaungen zum Versuch Nr:

Zu Bericht h- ’ Bild Nr:

lo 3o ovoo olk

4 und 5

Seite:
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Abbilguncen zum Versuch Nr: lo 8o ooocolk

2u Bericht re Bild Nr: © und 7 Seite: -
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DAIMLER-BENZ AKTIENGESEI.I.SCHAFT

ZENTRALE STUTTGART-UNTERTORKHEIM

Eingschre: ve Doimlerbeaz 014 —a
302481 —45

An a: 0484
N1 —45

¢ .u. Farverindustirie a,=G.
Akxtiengfese’l schal

deri. Uppe

Destsche Baak Berils, Stuttpen,
Masabein
Connen- und Privat-Bosk,
Filisle Stytigert
Dresdoer Baak, Fillele Styttgert
Sosk der Devtschen Arbeit A.-G.,
Niedericmeng Stetigert
Reichibosk-Gira-loate Stutte

2 Ei.Vaeher» Dizl.lrge. ¥ en z i g S84t Girokame Sevtsgart
e A e , = R T I sosTscNICXK
P - S T S S/ Rhein . . Ne 470
- I Zovons Tnre Nodviioat wer Veser Zeicheon Mqalf-unhﬂnl‘khdm
© 6o S We/Si b 5.I.4C '
- Kr.112,/4C '

Versuchsuveri:

ir der Antese erualte. Sie zur gefl, Hemntrisnahrme unseren

Versucr.sveric.

L. 10 82 L0l Ll4: Bericr:t TIr.4 vom 14.12.2C Vetreffend

e LA A

AV S

*Erp>- tung des Mischles S3 $71p in einem
Deieriex? nit DB 6C1l Lcter in Jerk UT",

Heil Hitlier!

Dairler-Benz A.{tlengesel'LCzlaft

‘p\( ;jy/ F/N’ s

LD

2713

Vonitzer des Ashictirats) Dr. Emii €. vor Stowp. Preub Stoctin

Vorsioad: Dr. ing. e h. Wilkels Kissel, Vonitzer; Wollgone von Hentig, D:. ing. Otie Hoppe, Jokab Werlin; stelivertretend : Dr. ing. Wilhe!m Hospe!, Hons Huschke,
Amold Freiberr Gedult vor Jungenfeld, Kor! C. Mahe:, Mex Sciie

Nr 121202710 4.8 % : 100G



Versuchsbericht.
Versucr Iv- 10 80 000 0l4
Berich: re 4

Artaae: 16

e Erprop dee Ziochdls 5O9T71lp in einem Dauerlauf
- mit DB 601 NMozor im verk Untertiirkhein,

Versucnsergeor:
Obwolr. cie Schmierfihi ke t des Miscéh-ls "35S971p"
anscheinené sehr  ut ist und die liotorteile, bis auf
die *acerkupslung, sauber aussachen, haben sich
-ufgorunce starker Ablagerungen in der Xupplun, Bean-
stanqun er crgeven, die keinen stirungsfreien Berlaufd
cer br roouny zulicssén, o besteheh’ge_en diesen
Senmiers:.o’f Be erkeny, da er gegen Temperaturen, wie

- © » nydravlicchen Xuprlung adftreten, offen—

Y

I
°

w0
o
4]
o |4

12

1. oo Ticalis iet,

Wertertunruno

ges versuon<

Le folger die Liufe mit "SS 1170p" und "3: 062/T7lp".

Verte

Herren: Direktor lallingc
Yrok, K38hier
Dr. Berge-
Prok, Friedricr
Dr. Kollman:
Overing. bar
von »ex;

Dro nite.
Ranr

Eoch 2msa.
Vestphale:
Uml au’

DB Werk 60, Versuch.

14.12.39 Se.

Untertirkheim, den

Bearbeiter: Hoffmann II S
Gruppenleiter: Bof M
Versuchsleitung.: -

Techn. Direktion:

27(:’2{)

Nr 32182 Versuchabericht W. 60E 14, 4. 39 100



Versuch Nr: 10 80 000 Q14

Zv Boricht Nr: . ’ Soite:  _o.

Mit dem Motvor DB 60. A/E, V 26, wurde Anfang Fovember ein
Daperlau’ unter aAulsicht der BAL mit dem Misehsl "SS 9Tlp

durongefinr.
Die Betriebsbedin:un; er waren folgende!
T. Senmierstof?: ~ 3¢ 971p"
Lieferfirma: Ar-moniakwerk lerseburg
I.. Eraftstolt T 4
Lieferfirma: Ammoniakwerlk ierseburg
IIZ. Kihlstofi_ Tas er/Clykol im Verhilinie 131

IV. Leistunger

3 Minuter Leeriaul
z ' Stertleistung, “ader abgeschaltet
2: 100%, Lader abge chaltet
12 90%, ~ader zugeschaltet
: Leeriaul
: St.rtleistw.g, Laler abgeschraltiet
2 100%, Lader zugeschaltet
12 905, Lader abgeschaltet.

Die ~acdelufttemperatiur im z, eschalteten Zustand betru.

Y. Durchfihrung des Versuchs: .
Die Senmierstoffproben wurden zu Beginn, n~ch der 1.
$,, 15, 35, 6C, und 100, Sturde entnommen, Das Hecocul
analytischen Untersuchungen ist in Prifvordruck Nr.
tepellariscr zusammengesitellt und in 8lett 1 rrpnis
sutgetrae el

VI. Vernalten ucs lotors wihrend Jes Lou.ss:

Das “eblase musste nuch 35 Laufstun’'en abgebat werd
de die Kupplun; sich nicht nchr abechi-liern lieus, T4
Bexir gereini e rup;lung var nech weltcren 36 Laufs
ebermals stark verschlarmt -wd rmcste gereini t wer

”

100° C.

1 3‘.
tat der
14

ch

€ty

e it
tunien
den.

Der benmiersioffverbrauch be'rug im itiel 7,15 g/PsSk und
liegt hdner ale bei den Daucrliufen mit den Mischidlen

nS: 962p", "CS9GGFT uné "SS 970p" (4,5 - 5,9 &/PSh).
vII. Befund des Motors:

Seluna deb HOLOIB:
Am 16.11. wurde der Motor in zerlegtem und ungewasch
Zustand in werkx Untertlirrheim von Herrn Dr.Zorn und
Berrn Dipl.lng. fenzig, am 17.1l. von Herrn Dipl.Ing
Spangenberg, E'Stelle Rechlin, besichti:st, Folgender
Befund wurae festgeste}ltx

1.) Eolbenrings. 2782
Die Rilekstandsbildung auf dem Kolbenboden war gering

swar geripger als bei "S8 970p", azber etwas mehr als
nSS 966pT. Plr die Rlcketiénde im Inneren gilt das gl

gnen

1

und
bei
ciche.

Die Lauffléchen der Kolben waren sghwars und geigten in
der Sehwirsung ein dhnliches Ausesehen wie bei "SS 970",

jedoch war die Schwiirzung nicht so matt aussehend, sie hattq -

Nr D8, Versuchsbesick: Fortsetzung. 1S.2. 3 100

-



Versuch Nr: 10 80 000 OI4

Zu Bericht Nr L Saite: B

Y

Zeliruniliager

. JK0lvenstan,"ern

44 ) Kurveliwelle

* .)Lagerkuppiun,

menr ~nnlichkeit mit der von 3G 962p". rie Ringe waren
alie frei, nich:t scaarfkantis und nicht ge.rochen. Die
Kingnuten undé Jl@vflusslicier waren frel und sauber.

ir. aer /1 e 18t das typische Jusseien cer Kolben in

Bilé ¢ und ¢ zu genhen., 2dum Verrleich werden in Bild 3 und
10 nochmals c¢:ie¢ Kolden nach dem Lauf mit "SS 962p", in
Bild 1. uné 12 mi* "U3 966p" geveligt, Die selr  orin e
Ricrstandedbilcur ir Inneren .es Xolbenbode:s bei "I3 971p"
pereniitor cer tizreril en riuehilen TL11% auf. )

Tie zZunanme ccec otoospiels bezw, Abnahme der Ringspannung
183 sug Pr fvordruck Xv. 5 zu erveleon. Lie Hecswerte cnite
sprecner bisuoriger EZrfanlr nren mit derm vorlicpoenden Ldinge
m&Ereri: .

Die maesslicne Verlnderun, <.r Xolven ist in Prilvor-
aruck kz. <+ nieaec-gelegt. Auch diesc ierte sinid als nnormal
angusenei

Das Trazbild der Lacer war gut, Riefenbildurns war nicht

vornancer.. ~#a: Aussehen Ger Lagerschelen wer wesoutlich

nelier als pe: "II 970p" und thrnlick im Jluvgenen vwic Tel
"S. 9€2rt uné "SI 966p" (vergl. Ti1d 6).

ar grocren auge einwendfreiecs Tragbilld, Rickeotanistildw g
iz kleinen auge geringer alo bei ".U 970p", jedoch rehr
als be: "SS 3€6p'. Das Aussere er olbers*an eon -ar seonhr
sguvc:, <ine dnnlicne Rickstandsbil wij o Xleiiewn .. e,

wie ve: "L @70r" war nicht fustzunteclien,

Der Betund acer Kurbelwells war einwandfrei, 1'ies Rlckstin'e
in der Bonrun;.en ersc .einen normal, Dor Verschileice war,
wle be. der. anceren Mischilen, gering.

Ir Bi1l¢d 1 und 2 is%t das Augselien der Lade Supprlung n.ck
35 Stunden 2. sehen, und zwar in ungewasthenem Zustand.,
Die Scrlammablagerungen filhrten, wie oben berclts mitgeteilt)
aazu, dass sier die Kupplung nicht melir abschalten liccs,
Nacr welterer 38 Laufstun .en Yot sich genau das gleich

L
P

In B3il¢ 3 der anluge ist der mit Benzin gewaschens Kupplungs
flecke. n .cr. ¢er letzten Z¥ Stunden zu sehen. Die Rilck=-
standsbildungy 1st 4. noch auffallend gering und nicht in
Einxlang zu bringer mit dem Befund nach den ersten bveiden -
Loufetappen 27622
Eine Erkllrung daflr kann vielleicht aus den aralytisohen
Daten der Proben genommen werdent Im letzten Drittel  es
Einnunderdetundenl .ufe scheint ein stationlirer Zustand
bei der Alterung des Sohmierstoffs eingetreten zu sein.
Die Viskositit, die Neutr.lisationszehl, der Aspheltgehalt
und der Gehalt rn benzolunl¥slichen Teilen hélt sich
praktisch konstant. Ob dieser Beharrungszustand, d.h. olsc
-l

¥

Nr 32183V

icht For 13.2 30: 106G



Versuch Nr10 8C 000 014
2u Bericht I . Seite: _,.

a3 fe... cinoT LUNAITG (0T L2 el D, S5CL.0 L ua Ly Jidc
Versc lam wn 15 .er uapplun’ 2B verris oI ist notirlich
2icnt nenzuweis: . lmmer ia ist dieser stationiive Zuctund
be. Xeirner Qaer ardocrel viao anf ctretzn,. 3

Z.)X2eines Leiricier &
‘e RUcretancemcr ¢ ir o xleliren tcetrlieb T ¢ betrag 250 L
1~ Vepricier zw L2 - sci M3 265p7, 115 7 bei TSL ghep”
vl 3D - oagio tLo 270r L sl fodlle ich jobtuot, Gors dies
ser & ragois ir uvoozierun: ste .t zw ter Tatsac..e, daue die
rupriu Zweirs_ GUE Tcuout wWeracon pacunte wveren = ot rker
CenlamroTico it

T )Fauda- Filzces
1r Bil: - sins C T1 sersiebe  ug dem si.coollow - 371p"
zv. gel el LuL Yor siaci. ist dir Tilo 5 ein gewacchenes und o
€1r ri-mc ~eweceremcc Sieb aus einor 102 un innel il Ore-
rrozu. LTodurcnelrraoly cetoni oo tehmd rsvolien
{liowar DIOSI1.71C70 sdargestellt. Lro _robe <ied (B2247)
war nur .. .er . o, J7iege.c cohmutzteilaon ouriclinuhilien
VIATen. . . ©onT 2oL igh raciew ¢, ot Tdie koulloidal
selnstern Toile zZur c.izunsl tern te iet, vemn Tie o
£iCL BCLOnL geTil . LI ch uflic on
acr Senmotzvellic.er r cr. cralrtice. . en
Bes=riet ersc.ieint -ei..e Liocremieltiz, L zoiccoon T3 bhol o
liert. Sr1f DICTE ZW 90 1Ne

£.)2vianzc |
Dae aAuw. ecron aer wuul’l Koproea o
sauber, - .ser zugs =i TLa GRZnt o
"35 g7¢r° . Lic moo. LT JTvoriruch
Lr. : oy erse .ern Wr.. alp

IlL Cnemiac Sntore oorae
An? Bletst . uwn. 7 fvoréruck Ie ¢
cnemizgler + Y - v raodichict. LT
11§ cur OCeoduw. ot crreliche Vo
Losit.T vl oz, Z: S/50° O hia osunm
Loy oLec. toIno_no2c ewiiooy Durs ‘ el bedi ler letntic
r Urriser or-w.e. s.ch suc  en anelyiisc cn 2nteln kelne
Tympesse  uf 2a: naior festgeotellie teilweiwse Vers .. en .S
sehra. roTolio T 9Tl
in zur. . mnentacsun’

— e
Nr 2183 Versuchsbench: >orisetzuin:

L s vestener bvesr.ndete ledenicn ge en den Schmicrstorf
"7 9711 . D¢ car Gesamt- Aussehen des Motors gut war und
lediglicr der Senmierstoff in der hydr, Kupplung verse;t
net. muss angenom:er. werden, dass der Schmierstoff gcrb;

Lohe Temperaturern, wie sie neturgeméise in der hydr.Kupplung
auftresc.., senr ernpfindlich ist.
27072
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Bauvorschriften fir Flugmotoren (BYM) Prﬂfvordrhck Nr. 2
Prufvorschritten fur Flugmotaren-Schmierdle )
z2ur Verwendung in Otto-Motorer Ausgabe Marz 1838

Aligemeine Angaben 74 Profiaut Nr £cr v 26

Uber Motor und Prifstand
(slehe avMm 8188)

:x 60L - £3% ' 08 v 26
1 Muste 3. = Qetriebeunters.: 21532 verd.-zahi: ,_7_’_____. Werk-Nr.:
1 Herstene. . Lainler-.en: Baujahr Halter: — -2 iml :r-Fenz
|  Betriebszeit seit letzter Uperholung —"—-— h: Ges - Betriebszeit: — = h
" .
| Zviinae Vorgaser
Anoronuhe.. — - — =~ T Hersteller: __— —————— """
Anzam.. - - - - - - Bezeichnung: - —— —————————
Kiihiung: ~&88eT=u-YrCl- A L Anzahl: e T
| Kome Lufitrichter: —_—
Ar. Ser. ‘ Leerlaufdiise: [
Herstelle. . : S Hauptduse: —_
Bezeichnuns. - . Korrekturduse: PSS
Baustot. . ; Einspritzpumpe
Hane. : Hersteller: o5 -
| Kolbenring Bezeichnung: —F &’k B 440
" - Anzahi. ,4
erstelle. . T T e Einapritzdisen: = 0 C-NRE
Bezeichnung .-~ L SibmerTE 2dnd
Anzahl ie Kolber. - T~ - G ndung Moo net
Art. — a¢g e
davon zviindrisch. e . .
omiscr . BaDtlacrt Einsteilung: M 1: mm _~_~vvoT
A T - M2 —__mm ’ !.o.T
’ Kerzenbezeichnung: ———== .
 iauptisg e e ereqoe Ventiie Einta8 AusiaB
a - e oL UrITS . — >
Plevellage: e Baustoft: ___Jﬂpﬁ,?iif_._#Hj_ TR EVES
Baustolf der Ofteltunge: Ottnungsbeginn: v voT | 297 wuT
(vorwiegend; L ewxiTnlo Spiel: 2, mm| %¢  mm
Angabon das fotorprilfscheines:
Art ger | Dm:- T~ Leistung | Krahstoff-Verbr. Schmierstof!- " Lade- Luftzustand
B ] ! e ¢ T — -
| Leistung . “. S N ! ] Veror. | Druck | Temp.| druck | Druck | Temp.
R 1 Uimin [ Ps PS8 | in  kgh | @/PSh 9 [Ps ) |Rgicm?] o C ata jmmHg| °C
{1100 Jesy R4l - - RIS N VN A T8 S
oo aelosoc BiT - - - R0 NSRS 7o [ 1,28
t gc. ablza2c ot _ . . . .213 ] ) 1,20
r » b l; ! '
\ Prifotanc , A
AfL. Pendeldol: Pritfort- e o
} Hebetiange "
Brems - 2Zup - Druckschraube Ne: =
Bremsfligal N z _ Eichkurve Nr.: -
Pisttenardbe. - ™P Stellung Nr. — _ — —— — -
| Bemerkuni S — — —
} Aufoau des Motors mir — ohne Auspuffsammier.
| Ausputiwirkung bericksichtigt durch: -
| Mn — ohne - VOIWarmuUNg —— o e e
N

27025



Bauvorschriften for Fiugmotoren (B8VM)
Pritvorschritian fur Flugmotoren-Schmierdle
z2ur Verwenoung in Otto-Motoren

Prifvordruck Nr. 14
Ausgabe Mairz 1938 -

Untersuchung der Olproben

o
O

Priflauf-Nr.:

(siehe BVYM 8218, 8216, 8217)

aus dem 109  Stunden-Priflauf
| motormuste- fCL Werk-Nr.: 7 2€
L Schmierd: S
Probenahme: | goginn [rachd.l] 3 5. | 1 | 3 | 6o [w00Sta
Eigenschaften der Prober
. . cS
| Ziihigkeit be: 50 T ~
Wassergena: I Gew ¢ M
0,75 0,301 0,31 0,34{ 0,17 | 0,56 10,64
Kmtuto" ¢ Gew Oy
‘verdunnung ;
Eipenschatten der von Wesser und Kraftstotf befreiten Proben
Diche ger’ jc.c7610,877 0,875 Jo,279 | 0,330(0,252 |0, 884 | 0,384
| 2ahigkeit bei 50" < ihd '
] (] < > — _
‘ g =1 17,77[36,56[17,5€ | 17,73| 13, 76]19,55 |21,08 | 21,30}
T
Aschegena’ L Gew % '] 0,011}0,028 0,045 | 0,021} 0,10 (0,18 | 0,18 | 2,17
Asphaitgeha’ . Gew % | 0,054 0,12 | 90,12 | 0,00 0,14 0,11 | 0,2
G_o;a:‘l :n b:nzo- | G lr o \ - 2 €1
unidslichen Teller ew. ¢ z 27! 0,21 2,248 ] 3 ,
(teste Fromdstoffe. : ’ ! i O 0'9,9 1,21 11,20
] Neutralisationszah  mgKOH:g} ¢,1° |92,192 0,121 C,15 (0.1 2,701 0,28 | 2,28
Verseitunaszab . magiKOHIg] ¢, 13 |0, 0,231 Q,52 | 0,76 1,65 )| 0,85 ]1,¢5¢2
Eigenoschafien der von Wasssr, Kraftstoff und festen Fremdstoffen befreiten Proben' i
) cSt v
| Zuhigkelt bei 50 & ——— —  —f -~ - | S
.Agschegena! . Gew ‘o :
|

Angabden Ober zum thctor-2usammenbsu verwendetes Fett:

™o
-3
Lo

I
o
>



i Bauvorschriften fur Flugmotoren (BYM)
Bralvorschriten fur Flugmotoren-Schmierdle

zur Verwenaung in Oftto-Motoren N

Prilftvordruck Nr. 4
Augsgabe Mirz 18938

Priflauf Nr. 6Q1 V 26

Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser

(slehre BV 8181, 8210)

5725 70 0
o aamtt D e~ 7%

Nenndurchmesser:

—.-1%0

a Durchmesser in Druckrichtung
-(senkrecht zum Kolbenbolzen)

b Durchmesser @
c mm
d - mm
e

"

Temperatur im MeBraum  __

enkrecht zu a

Entfernung der MeB-
ebenen vom unteren
Kolbenrand

e C

Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Ricntung b
| Kolber | Mer- vor ger  nach | Anderung Vor dem nach , Ané:mn;
Ne | edbene Pritiav n in 100 h | ' Priiflauf h 1 in 299 h
mr  mem | mm mm mm  ,  _mm
T 000 1-0,035
L T Tl Ti-0,045
- - 0,005 1-0,075
. - m
: " Z
3 0,06 -0,005
- I S | -9,06
N 0 ] -0,06
1+ 0,055 +0,01
4 : -0,025
: 70,06 = 0,012
+ 0,09 -0,902
: : 4 -0,03
: e 0,02 ~0,085
i+ 0,02 +0,01
¢ : -0,015
g i+ 0,06 ~0,013
- =
T e . +
M H = L S
fre T -
& }
= gaes
- 0,04 =0,015
. -0,06
? - N T 1 ~0,055




Bauvorschritien fUr Flugmotoren (BVM)
Prutvorschritten fur Flugmotoren-Schmierdle

zur Verwenaung in Otto-Motoren

Ausgabe Mairz 1938

Prilftvordiuck Nr. 4

Pruftauf Nr. 01 26
Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser:
(siehe BVM 2181, 6210)
150
Neandurchmesser: ___ - mm
a - Durchmesser in Druckrichtung
(senkrecht zum Kolbenbolzen)
b - Durchmesser senkrecht 2u a
< - - mm | Entfernung der MeB-
d .. mm,; ebenen vom unteren.
e o mm 1 Kolbenrand
Temperatur im MeBraum: ________ C
- -
. Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Ricntung b ]
| Koiper | Meb- Vot genr nach Anderung Vor dem | nach { Alldorung
s N | ebene Pritiav h in 122 h Proflauf h in 222 _h
mn mm mm mm mm mm
|t — — - _
' ' + 2,05 | - 0,01
————— U S O Y - - - . -t 4 ——— e
37 4 - o, 035
% 0,02 - 0,105
, 0,8% -9,03
- : ¢ ~ 2,905
1 : - 3.025 - 01055
Lt a02 - 0,03
b : L - 0,97
- E - U ~ 2,045
! : ;
! :
- | &
i
! 2 -
- ; 3
T
; <
1
! & {
. ; i )
; f T
: T T
- hd "
L 6
: L | .
N Q
27623




Bauvorschritten fir Flugmotoren (BVM) PrUfvordruck Nr. 5
Prutvorscnritten fur Siucmcioren Schmierote o
2ur verwenaounc ir (Ono-Motoren Ausga.bo Marz 1938
Motorvermessung Kolbenringe und Kolbenringnuten Proflauf Nr. 601 V Zéﬁ
(siehe BVYM™M 818¢, 3210)
! Ringapie iAllg. Angaben iib.Kolbenringe|  StoBspie!l |  Ringepannung®)
J Kotoen] King, Irme 0 mone " : Vurdom mach Zunshme|Vor dem  nach IAbnTng
I N N Ieenune Rmae ST Ax Work ezl Profeut ___n  idO0% | paaneut __n i in 2O
. —_————— e ———— = nans messury, stot - ~
;L Pome mer m- > i mm | mm mm [} e e
i i Ave % 56 10,15 ; ; 1loH
A '3, 36 a0
T ' . ST ‘0,35 | 350
Do e B —+
- N ;7_ A «i . b _‘_.!q {0,30 1 410
: U WU B R (13 150
i : : i '
_ o o "\L - : 10,13 440
- T i ! 10,10 240
A 10,08 250
o ! T S 0,26 320
: E‘-* - - IF T Rt St . f T-—‘ - - -
, ' J ; .
e RS S B i
. - VIR R SR 0,05 330
: ; i 1 0,04 : 190
; — ! L ' 0,51 _ 1060
i ' 0,04 600
b 0 I ! - .
+ 1 z
. 1959 450
0,11 320
T __——T— 0,05 -‘—
s S D I O A
— e e _ ’ 300 &
: ! 0,13 . 250
+ —
i : ) ,
’ 1 L
. ! 0) 09 ! 430
| 0,04 260
s ; 0,04 260
5 ;- - 320
Ik L ' 0,08 270
s o
I ! . .
: - 0,09 350
: N J 0,16 ‘ 420
L | 0,07 350
6 1 . , Q’ 45 470
bt 0,28 450
I e
*) stots ve! dom gloichon B1ng-
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Bauvorschritten fi* Flugmotoren (BVM)
Pritvorscnriter 1o Flugmoiorer Scrmercle

2ur Verwengurg

wr.o-Motoren

PrUtvordruck Nr. 5
Ausgabe Mirz 1938

I

Motorvermessung Kolbenringe und Kolbenringnuten

(slene BVM B818%, 8210)

Pruflauf Nr, 601 V 26

RingsDIe i Alg. Angaben ub Xolbenringe ) Stgﬂgﬂeﬂl_r __Ringspannung®)
1 Koibent Miry, o .. - Vor dem  mach Zonanme|Vor dem  nach  Abnshm
} N2 L ONe dEee_n woas R ere e w"': Sonmeize] Préflavt ___» i1QM | Pritiaur ___ n s v
:“» -—v:—---.—;.—~ _ mm . lu: l mm r—g—d_ T | [
Ave " 56 - | - “ | -
; - i -
- ;, — e —— L_‘ —— -__._.._;- | jL _—__.4
[ . - _ - [ S S R
. . 1
|
| RS S S ‘J." -_L:__ i
. e = | .=
. . ] — p b=
- | I -
A - -~-~~—--—+——.*—T——— —
+
i L 9,20 { 500
_ ‘ 9 L 230
_ o ) 0,11 . 550
< i i 2,19 260
S S P - =
i { 1
S S S 295 1430
I ! 10,10 ! 300
' N 2,11 S 360
, . A A, Tt
I 1% R - - —- T - i -
"_;—“_—_ o B —L - 1\), 18 . ‘__A2°
ro - I : N ;
! 0,20 | | 450
e e e e = = =g - :
4 0,13 I ) 240
, ) 0,05 i 350
’ | N 10,24 1 320
b T T T 0,14 o 200
[ S A + [ "r ’ ! —
; ; 1 . ' 1
1 T 1
. o 1' % % 0,29 ‘+ 320
D G ~ 10,16 ! . 430
] T Yo.20]
— e e '—’—“—"*—‘,lr i [ 400
b 12 e e - S R | 0,57 510
) § 7
: { : 0,44 450
B e el e e A —— el — -— —_— - - T——.—-
L3 i

*) stete Dol dom gloichan Sind-
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Bauvorsehrifien fur Flugmotoren (8VM)
Prutvorschritten fur Flupmotoren-Schmierdle
zur Verwengung in Oito-Motoren

Prifvordruck Nr. 6
Ausgabe Marz 1938

Prutlauf Nr -

Motorvermessung: Kurbe_lwellenhauptlagerzapfen
(slahe BVM 8161, 8210)

MeBebene A im Abstand a

mm vom vorderen Bund,

a—
MeBebene B in Jer Mitte zwischen zwei Bunden,
- B -— .
MeBebene C im Abstandc - a vom hinteren Bund.
. ) in jeder MeBebene ist der groBte und der kleinste Durch-
l?“'[’*b"* messer festzustellen
|V
T - Temperatur im MeBraum: _.°C
2apten-k B MeBebene A MeBebene B ___MeBebene c
un. fvor dem nach bnutzg.|vor demr nach Ab&uolw. vordem| nach |Abnutzg.
Nenndurc- | Pruniaut ] ‘ in h | Priiflauf h iin L_rn’ruﬂauf h |in ]
) i ———- - - - e — ————— -
messe mr i mm ’ mm mm -T mm mm mm mm mm
Gro8 i i
o [ | -0,005
[ B _ I U D A U
e T =0, 01
Grosw 1 Q
1 Durchr H
| Kiseste - T T ) -
ann
| Durenr . -‘0,0;
— —
| a® .
D Gurene : i : 0
| Kieinste A A ! *
| Durcea i ;-O’COS
| Grofle . : i O
} Durchs { P i =
| Kieiapte [ i T—O Oﬂe
| Durene ; o VU
| Gro8éw . T. M
| o.:?en'- ! 1 i o]
omany . mo.o01
+ ; 4
1 Qrobx !
i D:vch- 1 : 0 !
| omnee 1 . T
| pom x ~30 0% |
T T
j @eom
I Durcv'-: : X 0 \I
P — —-— - + . +
| Sarene . =0,0907
+ + - +
Qroffe l
Durene ' | 1
[ emee * B0 S H
| Duraha : i i l
Bemerxunae

27431




Bauvorschriften fOr Flugmotoren (BVM)
Prifvorschriften fur Fiugmotoren-Schmierole
- zur Verwendung in Otto-Motoren

1

Prifvordruck Nr. 7
Ausgabe Mirz 1938

prifiaut Nr.; 801/ V 26

Motorvermessung: Kurbclwollenhubznpfon

(siehe BVM

8184, 8210)

—’?M —y(')—»

ood]

T

-4

y i n jeder MebBebene
L ) | testzustelien.

MeBebene A im Abstand a

T emperatur im MeBraum:

mm vom vorderen Bund, -

MeBebane B in der Mitte zwischen beiden Bunden,

MeBebene C im Abstand ¢ = a vom hinteren Bund.

ist der groBte und der kieinste Durchmesser

- C

g MebBebene A

Vordem | lAbnu(;
Prutiau! n ’Lm loo n

s - = - b
|

| 2apten-ix
un:
Nen-
surchmesse’

nach

b

mm

MeBebene B

'V;vdom nach Aan;zq.
Pruftauf A inl0O0 n

MeBebene C |

Abnutzg
Jin loon

mm

nach
h

mm

vordem
Prufiaut

mm mm

L me mm

G- o8rer
Durcha
= e

Kieinste:
Dure 'n

g —

Grotte
Durenn.
Kigingter
Durcha

GOt
Duronam
— e -
] Kisinste
| Ouream

]
l
i
i
‘
i
!
|
I
i

Grodier
Ourehn

Kisinater
Ourenm

|

Bemerkunge

27332




Bauvorschriften f0r Flugmotoren (BVM) ,
Prutvorschriften fir Flugmotoren-Schmierdle P'“'vo'd'u,ck Nr. 3
2ur Verwendung in Qno-Motoun Ausgal?e Mirz 1838

Prifiaut Nr.: _601 V 26

Motor-Vermessung: Zyllndordurchmeuor
(slahé BVM 8181, 8210).

J Nenndurchmesser 150 mm
! i < a - Durchmesser in Druckrichtung
ey N, (senkrecht zur Kurbalwellenachse)
T S b Durchmesser senkrecht zu a
2 . c = — .. mm ‘ Entfernung der
ryosser: d T mm MeSBstellen von der
turbelwel e - = _ mm Unterkante Zylinder
/wel/er - -
ochse " Temperatur im MeBraum: . e
| Mot Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Richtung b
: e e e e
] Zylinder \ st:IIe ! Vor ger nacr Abnutzung Vor dem nach i Abnutzung
PN T Prifiau — in 100 h Prattauf . h inloo h
! ! me mm mm mm mm mm
r? ! + 69 53; ' . RS At
1. i "+ 0,025 ' '+ 0,025
. [ s -+ 0,01 f, |- 0,01
T v ’
1 i T - ‘ -
. L s - -
1 [ - 0,015 1+ 0,04
I i . - 0,015 .+ 0,025
- [ .- 0,02 ; 4 0102
) + 0,02 ! ‘+ 0,04
) . 2 A 0,005 \ i+ .0,04
- s : ° - o R Lf 0’01
, ’ : + 0,025 4+ 0,035
j = : = 9,005 - 14+ 0,04
- L & R + 0, 0l - o‘ 01l
| .+ 0,02 + 0,035 1.
i t l : I o + 0,04
: s + 0,01 + 0,02
K + 0,02 + 0,01
. 8 .+ 0,04 1= 0,04
: ' ! - . -
< N
| : — '
T + 0,02 — 30,00
* < 2 - 0’01 r+ 0’015
K 0,03 [~ 5,03
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Bauversehviften f0r Flugmotoren (BVM)
Prutvorschriften fur Flugmotonn-Schmtmle
2ur Verwendung in Otto-Motoren

Prifvordruck Nr. 3
Ausgabe Mirz 1938

Priflauf

Motor-Vermessung: Zylinderdurchmesser
(slche BYM 8161, 8210)

Nr.: 601 v 26

10
Nenndurchmessar _ __ °

b

C = .. mm '
d mm I
e - mm
Temperatur

im MeBraum:

a - Durchmesser in Druckrichtung
(senkrecht zur Kurbelwelienachsge)

Durchmesser senkrecht zu a
Entfarnung der

MeBstelien von der
Unterkante Zylinder

- e

- mm

Durchmessor-Rlchtung b

-—
.Abftonozung Vor dem

h ‘
nac : iAtniuotzou.n'm

- h Pruttauf | ___ __ h h
mm mm N mm mmHJ
0,01 : + 0,04
| G, 005 : + 0,02
| ' 0
| i 0 0,04
I SO L+ 0,00 |+ 0,03
| 3 ) .0
i i T+ 0,02 + 0,025
|1 e _+ 0,0:5 | - 0,01
. 3 L+ 0,02 - 0,02

SHFS D N e

LS

4 -

..,..__4.._-T__‘;_ 4-

e

(]

o | - lea

4

I T T W

hid mnad auk Rt aat TooTELS! SN —'r—-—r—F
oo o o> | —les [0o

L AR

-4 3

™9
~2
[
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versucnserageb:
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efercer .c:omiersto
ut. D1e Ruc<stan
gerun ten sizi @eri
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> T otor ncCl. et
Jluterprodu

Weitertunrunc ages versucn:s
Der Versaien
s lauft zur-eit die
"3ZO970+" und in aller
scof?f "‘”97ln“ erprobt
ist Yas Sernmierdl "0
Nac:. neuer chtlinien
noch ein Daueriau? it
gcfli..rv wercesn.

R
1S

Ciselln

rprobuig

o14

"33 946p" ir el 2w Dau:clauf

bYw]
Tz2rk Unbertir:iizio.

es 1 :3 vom Anmoniakwerx .erseourg
frs "5 956p" ist offeasichtlich-
ds:ildun; ist klcin, iie Zcnlamme
nz. Die oSorcauteile sehen we- -
als cel ") 962pY, obwohl a'ch
Dazerlauf sc¢ion cel.r 32ULIT war,
1z ist a1izhts einzu cnucu.

1 "9656p" 13t abesciletson,.

des ichaicrscvoifs

nichster Zeit wird der Schmicr-

. Fbenfalls bercits an -clicfert

ll/,‘\pll .

des 7.0 soll nach dem Abschluss
iscihun en dieser 4schdéle durch-
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Versuch Nr: 1C 1/ 00 Cl4

Zu Bericht N- z Seite: -

Mt der.
DagerlaaZ unter wufsicrt asr 34L uit dew " ischdl 33 966p* durch-
<efihre.

-*
Fy

-~

— e

IV,

V.

TI.Vernalter dzs . &TOrs w hr"n’ es La s.

Durehfinhrans 1o L orauchis:

Der 'ovtor nat v hrend des Ilaufs keiner ei etriehsstidruncen
2

moTer DR AL 7, Lere='r, 51, warde ..ufang Cktober cin

T

Die Bez. iebsodi. .. ¢n varen fol wades
Sehmilterssceid T L Goonp! -
Liefsrfirnas Ammcnailzivwerk  .ersebur:s
hraltste "L T~
lietorfir-a: Ammoninkweri crsebur.-
unlstel: .asser /Slyxol im Verniiltais 1:l
leistunen: : 1a:., leerlauf (Pruf\rordr ick Ir, 2)
; gtartlelsCuxJ, Ipder abseschaltet
( 2¢ 7 1 7%, Lader *)C"JLuet gso”ealﬂder'
=N (12 F ooy LALCT (i'dhenladar;
¢ n- laufe 7 .e2rizl?t :
o \*ﬂrtlﬂltzu.;, Alal nogeschnliet,
Do 100 Lader cwgesce 3 oLes (01 ‘9"lader,
L oy taler mogiics izt (Bodenlader)

Die ialeiulttexrvois. i dol zip2scialtetoe. Lad.r sesra 1-¢°c.

Die Scenmierstc’inrores wurden zu @ ina, w.ca der 1., 3.,
S li., 25.. O, .0 25, ‘tunie entnoian. . 27 auf wure
Ge pacnL 9L oltunu. ¢broc.en, —us srunden, lie it _er

ScnmLcrscofiersrobunj ric ts zu tun hntsen., s L.sultat
lJer analytisc.ern . .Loersue uigeinr 15t 1 L r.fvoriruck r.l4
vabelilariscr zusi  cotestelit und in Cla.t 1 craphisch

aurl etra ...

erlivven. die aul Verwonduny des schmicrsvoffs  '"5R965p"
zurliickzufinrer ~eweser wiren.

Der Schroi-rstoffversrauch petrus im 4t el zwiachen 4 und
£ sraar pr: PSn. Zum Versleiceh ist in Blatt 2 der 1-
verpraucr o Gramm/P3L, in Abhiugigkeit von der laufzeit,
autgetra.ten, unc zwar dei den beiden ' iscrhslem '"33982p"
und "SI 985r". aus ven seringen Abueichuniten dieser beiden
Yurver lasst sic: der 3cnlucss ziehea, dass der 3etriebs-
zustand des ' otors dbci beiden Lauten praktisch der izleiche
geweser is. ' '

-3-
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Nr X21K3 Versuchsbenschi Fortsetzum 13 2 38 1@



Versuch Nr: 1 12 OGO Cl4
2u Bericht N~ - 7 : Seite: -3

VIi. Bef.nt des @r10L0YS:

Az 1l.lc. 3% wurae aer obtor D3 60l A/5, .erk-Ir. ¥V 51,
in zerle:ter un- urn ewaschenen Zustacd im derk Untertirk-
nein von Herrr. Ur. Zorn VO Amrioninxwerk ear-etburs, in
Beigeir der R-.i. wmesichti tt. Polernder 2pfind wuride fest-

Zesvelit

1., Eolbca un¢  olve.ringe: ,
Die Ricxsvandsonild .nz cuf deu olue.ooden war :;ering.

ir lnneres: des ..olbenhoire:..8 waren pra- tisch keine
Rickstarn. ¢ vorhanden. DJie [aufflechcn °r [ olben raren
@epraurs, ‘eeoc: nicit so stark, wie bel dew Lauf —mit
ges . icren. . Uo8%62pt. Die Abnutzung Cor clher ist aus
e fvoraruc: .r. & zu ersehen und lie ® it no .alea

r
] ;k'\)(;sapu

“

ires.zen. bLas ausselhen 1FT mis den icerntil

celautener . olven ist aul 3. 4, 5 und & zu sehen.
Deutlic:r ervennbar ist die se.r =ri.e Nekstands-
milau~e 1z .nnercu de3 aoluenbodens (ver;l.vor allen
“», 4), Dg-> Cdie DBriu anc der lauffldchen
aes olbcns tassachlich jeringer cis bel den JTauf mit
ngz 042-" i1st, .uaa san zlemlich leuslich =~us cemn

Ver-lcicern o ilier Tr. 5 nd Voscien. Bel bai ~cn

Bilaers nar ~. o sich ws 1 olien, Goorooin Lylinder

Yo, 2 ocirocer T owar und einmnl it O5ap' und zZum
anderen I 5057 melaulen fat. Der Untersc ied in
ce> Bpsupun~ war allerdl i3 cell evwas tirker, uls

3

es WUS LCI. il .l L EIVODLUSGLICh zcicoint. el iild
i-. © naniel: oo sich tatsdchlich um elre 3réunung,
winrenéd el
lie: ip's —chnwarze barseht.

-~ —

1.6 1. 7 Jlie bra:ine Jir scrhon 2rned-

82
[V

Die .oinesrin.e ware. alle Irei, nicht scharfkantig
and nient zedrociaen. Die iiavauteu und . labdbf luss-
1scher warer frei uad aulfal” end saudb-r.

Die Zunanpe des Stossplels bezw. cdie Abnai.re dar
Ringspannung ist aus Priifvordruck Nr. 5 zu ersenen.
Die 2Zunanze des Stosspiels ist praktisch die gleiche,
wie bei der Versleichslauf mit "s3 962 p", dagesen
ns+t die Rinos-annung bel M35 96Gp" etwas mehr adze-

: o ™
R = £ 1“ 4.1
Nr 3215 Versuchsberticht }ortsefzunx 15 2 B 107 T
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noxmei, &ls be. aen Vergleichslauf, Es icst :isrtei zu be-
uerken, aass es sich beide lale w: Goetze © 1ll- Xin e ze-
nandelt nhat. . 1r glauben jedoch nicht, dass diese Abnahme
der Ringspannung otwa auf die Qualitit des Schuierstoffs
guriickzuflinren ist, s3cnd-rn wohl eher auf die etwas hohere
leistung, mit welcher der .otor bei .or frprobung des
Senmierstofis "S53 965p" pelaufen ist.

Grundliager

Das Tragblld ce:r s er war sehr ut; ciac Riefehbildnng war
nicht fesztzustelien, 3i1d '"r. 1 meirt das Aussehen voa

2 laserscnalen nach dem Dauasrlaulf,

Xolpensvanrern

Am grossen A--7e¢ elowandfrelics Tragbild; RUckstandsbildung
ir klei:uen aAu e prakvisch jull, Das - ucsszre der .olnon-
ich zu ‘jem

5

(

[

svanien war senr sauoer, aucn bel eclocw Vzrjlci
gurer Ausse:s.er mit YVl 952p7,

Rurbelw. €

Der bisheriwe Beiund der ~urbelwell: war eipvandfrai bis

auf eine Ausbroc:seluns in eiasw Hubzapon. Hs konnte in-
zwiscrer festestellt werden, dacs dlese Ausbrickelusz nicht
ursachlicr wit aez 3¢x..ierstolf in Verbi~dur: zu brinzen ist.
Die Ricustinie 1. den Bohr.un;en der luruzlreglle orscheinen
pormas. Der Verscileiss aer Hauptla'erzapfen und ilubzapfen
187 1o cer Py .tfvordrucken & und ¥ verzeichaet, Die Ab-
nutzune aer Huozuplieas i3t praktiscl. Null und entspricrt
etwe aer .erieh dei Verwenduag voa "33 962 p'. uch dle
Rauptlaverzapien haben nur einem selx gurinigen Verscl:leiss
unteriezen, wlie aus Pr.fvordruck ''r. 5 hervorgeht. Auch
hiervei sind praktisch keine Unterschisde zu dem Lauf mit

"S8 S96er” festzustellen.

lagerkupplung:

Die Rlckstédmde in uer hydraulischen lL.uppluug warec geriang.
Es muss allerdins dabel betont werder, dass nach etwa

5C Svundern 2us anderea Grinden 4ie ! u plung aus-edbaut und
mit Benzirn gereini ;v worden ist, e -

-5= 27G45

e

Nr 32183 Ver

et For 15.2.38: KX
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&, leines tetricoerads

Die Riickstandsmenfe im kleiven Getrieberad betrul
125 er. 16 109 Laufstunden und 1ist »raktisch ~leich,
wie die Rile-standsbildung bei w33 9A2p" (115 5r.
bre 100 Laufetunden) (bei dem “anmicrstolf "H39C4a
.. sein.rrelt 145 ST.pre 10 La:2sbunden feste-

1r Spaltfilier are. die Rlcwnstanue sety ering

wie iz GdOri:e.. auclh aus Bild r. 2 zu crioshen iste

Daz Aussche. L7 {aufflichen und dos Zvlinderzcpfes
war scepr Laltlr. Lrgoend Jelcné rene Jamerte Llck-
cace 1n Yorf o7 tec Yie 4 fogbrestelly werden.

az Kesalvtav AT Jorm2no..ag VOor o orach den zauf '
18t im -rufvorar.ck T 3 nieder elet. i'iercei ist
allerdlin i festzustellen, dass die Abnpulzuj beispicls-
weise 1in ‘arce. wes. errichtung bEzW, JTrOS3eT ist, ala
pe: der wa.:f mit deo ersten ioenbl "D I62p", ist

leprdis~c aucr adcr seh 3o ericg, dass cine Be=

apnstandun~ &are.c io% hergcleltsesd werdan K80k

Er-epnis der c..en.icnen Untersuchunicns

Au? Blatt 1 sina d%¢ naten d»c chemiscréen ipte rsuchung in
Abhangiskeit von aer laufzeit aufgetraszen. weg ist ein,
wenr sucr nich¥t stesi er, ‘nstieg der Tistositdt von 16,5°E/
50V ¢ bis auf etwa 21° g/ 50° C festzustellen. Dieser AN-
sties entspricht etwa dem "SS 962p'', und stellt ehnen Grad
der Verdickua~ aar, der zwar noch zu kelnen Bedenken Anlass
givs. aer jedocrt. crosser ist, als peispielsweise bel lem
Sencicrstof? "Intave Rotring™. s muss bei sehr lanen
Betriepszeiten mit einsr starken i irdicruag gerechnet wer-~
ae..
Der Aspnaltcenalt betréazt im it.el etwa 0,12 Gew.% und
liet bdner. als nel “SS 962p". 27346
Der HBchstwert der Verseifunsszahl betrdzt nach 5 ILaufstunien
etwe 3> mg KOH/gr und £i11%t dann ab auf einen wert von etwa
1.6. Worsuf der zundchst sehr stelle Anstieg deT Varseifungs-
-6~

-
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zanl zuriekzufinrer 1sv, koante noch nicnt zeklért werden. Er
erschaint jedocn unbedenklich, da er nach diesem steilen Anstieg
wieder abfdllt auf einer Wert, der absolut unbzdenklich ist.

anffallend 1st cer senr onohe Anteil ar benzolunl@slichen Teilen,
also feste: Fremdstoffen. Da der Aschesehalt, der hauptsichlich
ein Lacs Upar lie Hone aes retallabrieos darstellt, unweseantlich
yiner lie=v. als dei aen Lauf mit 1SS 952p" ,der Fehalt an - festen
FPrem@stoftier Jcdoch aussergewdhanlich hoch liezt, kann darauf ge-
aehlosser Wertsh. Qals £icl.. diese lesten Frswdstolie nauptsich-
lien s:8 Russ. cer von L2L mafbstolf herrihrt, suSasnERECUIZO.
Op ijetzt dimasr “TroseIv rRussanteil auf eine senleentsre Vir-
prennuT waoronl oo et .rlauss @it U5 a55" zuriie - zufithren ist

S AN

oder ob die Luspenst .nsf-niluelt des serunin oo o

Rt N ¢
RAD RO

e -~

vcro - 352p, Yisst sich ~e¥r 3¢’ rer nt-
& 1]

©®

groaser ist. L 5 21

dass die Verbicnnd:

(T

sehelcen. .12 Taduogl d8U0CLy, 3

Dauerlauer ir [.inbilcey au? Ale Zyubervelt der Jerbrenau . prak-
tiser. -lalchm:ssi- war, da die fithe der Sehlzemn
kleinen Get:ieseraa. die ga zum crossten Teil aus s basteht,
pei bpeider iAaulcr -7 inniich gewesen 1s5T. T3 1st danher ehér

Y-

Zu Vvermuten. dass Git Jus;cn:ionsfihi;keit a:s Cehnlersvolics

o
G4
]
Ly ]
&
&
[
3]

s

"G5S 966 TV LT o832r 15h, als dic aes dischils TS 520",

Die Szurezs-. 2zei~ 1T Abhir-~ieeit won Jdor Taul~elt eiern
plelchmiss: er verlaun® arn und liezt nur unreseatlich Lidher, als

pei "33 IS

zusammenfassung

Durern der 10C Stunaden- Priifstandslauf eines D3 501 A L= 0tors
wurde festgestvellt, dase es sich bel den Liszehsl "85 966p" um
einer senr brauchburen Schmierstorf hundelt und dass gesen die
Verwendung 1r unseren r.otorenmuster DB €01\ und D3 601 kelner-
lei Bedenke: besbtere.. '

27647




r Bauvorschriften fur Flugmotoren (BVM) Prifvordruck Nr. 2
] Pratvorschriften fur Flugmotoren-Schmierdie _ :
: zur Verwendung in Otto-Motorer Ausgabe Mirz 1938
Allgemcir_te Aﬂﬂ.beﬂ Zu Prutiauf 3 - .25__.6.91/
Ober Motor und Prilfstand V51

(slehe BYM 8150)

Muster: _DB 601 s i Getriepeunters. k11685 Verd-Zahi: 1ol o .. _ Werk-Nr: {31

1
| Herstene:: Doinler-Ben: Baujahr.___~~ . Halter: Daimler-Beng
l Betriebszeit seit letzter Ubernolung. _ . h; Ges-Betriebszeit: h
i Zylinae ‘ Vergaser
| ANOIONUNG. . o e Hersteller: . __
i ARZ&Fw. . . R Bezeichnung:
I Kanmne.. uasser-3lykol 1tl Anzahl: o
] Koide Lufitrichter:
f A Hera Leertaufduse:
i Herstelie: o Hauptdise:
Bezéichnunc ] Korrekturduse : —
l Baustor. . = Einspritzpumpe
| Harrn. . Hersteller: Bosch
| Kolbenring- Bezeichnung: 22 12 H¥ 110
' ; Joezz Anzahi; 1
: Herstels. . e - Einspritzdusen: '
! Bezeichnuns. B e —
i ahi je Koibe: L e Zundung N :
‘ Anzal T enmtlicn Art: Zwill ngszirnder :
i amtlichs :
davon "“:::‘::S ’ — Einstellung: M 1: _=__ mm L1 cvoT
Hare. " . M2 =~ mm 4145 v.0.T.
7 Kerzenbezeichnung: 1235
Hauptiager: Acuos-Bleibronce Ventile Einla® T ‘:#m':vx
Pleueliage:. __ rolie: Baustoff: 3L« normalll )
Baustolf der Olleltunge: Oftnungsbeginn: 57°voT.] =  “wuT.
: Max'i..mal. iel: a
(vorwiegend) __“2=A2e . . Spiel: 0,3 mm 0,6 mm
Art der Dreh- | Leistung | Kraftetott-Verbr. Schmierstof!- Lade- Luftzustand
i -
Leistung znnhl b N T Ne ) Ve lr. | Druck | Temp.] druck | Druck ; Temp.
Umin | P8 | P8 | tn _ ko'h | g/PSh kg/cm:| ¢C ata |mmHg| °C
2 , 665 )1345. - . - - 238 ) Ja2 - |
1008 21z |1130: - . - 39 lu,50t3,2 [v77 h,28 ‘
90%  puoc 995, - . - -- 228 1.2
| | '
Prifstanc.
Art: Pendelvoe: Prifort Stuttgart-Untertirkheim
MHebolliings. ——— ¢
Brems- 2ug - Druckschrauds. Nr.:
Bremsfligel —_ Eichkurve Nr.:
Plattengré.. . . mr Stellung Nv.. . )
Bemerkuns. ——— - .

Aufdbay des Motors mit — onne Auspuftsammier.
Ausputiwirkung berlUcksichtigt ourcr

Mit — ohne Vorwidrmung .

27048



| Bauverschriften tur Flupmotersn (BYM) Prafvordruck Nr. 14
| Priitvorschritien fur Fiugmotoren-Schmiersle T
zur Verwenodung in Otio-Motoren Ausgabe Mirz 1938

Untersuchung der Oiproben

(stohe BVM 8218, 8216, 8217) Pruflaut-Nr
sus dem 100 Stunden-Prifiauf
| wotormuste- Db 601 Al : . Werk-Nr.: V 51
| Schmiert.. N -~ 966 p
Probenshme: | goginn nachd.t| 3 5. | 5 | 3 | 60 [95 &ta
Eigenschaften der Prober
] 2Z2ihigkeit bei 50°C cf
! Wassergeha! | Gew % | - ) :
L2 JAl (1,96 |2,32 [1,37]1,93 [1,2% 0,25
Kraftstor . .
verdunnung | Gew % L
Wﬁ der von Wasser und Kraftstotf befreitsn Proben ,
Diche aer' 0,8753p,8786 0,87560,376&.87929,8828 c.&éoa{o,as';a'
cS:
] Zihigkeit bei 50° < ———
T = 1 2 O 6,23 {16,837 15,83 | 18,68]17,32 |20,93
| Aschegena | Gew % |c,008 | 0,16 |0,17 | 0,15 [0,26 o, |o,43 |o,64
| Asphaltpehat Gew. Y D,098 D,'oz»h 0,102 0,136 | ¢c,070f¢,056 {c, 314
Geralt an benzo~
unl&oﬁll’c'h:a t.o"#:; | Gew. % b,368 9,501 0,313 [c,659 | 1,186]1,496 2.1‘50
| Noutralisationszab | mgKOMIg} 6,10 PD,13 C,14 0,14 0,26 70.20 0,20 0,25
Verseitungszeh 1m9K0H'9'! 0,28 p,89 2,83 |3,30 R,27 [1.27 [1,51 [1,86
Eigenschaften ¢er ven Wasser, Kraftstoff und festen Fremdstoffen befrelten Proben
cSt '
Zihigkeit bei 50 < e . 1 ] 1 SR
!L Aschegehat Gew ¢

‘ Angaden Ober zum Motor-Zusammenbau verwendetes Fett:

o
.

27049
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Bauvorschrifien fir Flugmotoren (BvM)
Prutvorschritten tur Flugmotoren-Schmierdle

zur Verwendung in Otto-Motoren

Prifvordiuck Nr. 4
. Ausgabe Mirz 1938

Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser
(siehe BVM 8181, 8210)

Pruflauf 2. _ DB 601/
vV 51

Neandurchmesaser: ___1_2.0*__ mm
a - Durchmesser in Druckrichtung

(senkrecht zum Kolbenbolzen)

b : Durchmesser senkrecht 2u a
¢ - 100
d
]

~ .80
-~ 5.

Temperatur im MeBraum:

- ebenen vom unteren

Entfernung der MeB8-

Kolbenrand

Durchmesser-Richtung a

Durchmesser-Ricntung b

Kolben | Mer- vor gen nach Anieor%ng Vor dem nach | Anderung
Nt | ebene Pr\']fr_au‘A h jin 209K l?[of_lagg | —h d;v,i.“, 00 'h
mr mm mm mm mm mm
+0,01 . 0
. e A R SR o
K +0,01 -0,01
. e =0,035
: — -0,01
o *0,045 20,018
L =0,005 Q
2 : . =0,Q1
N | +0,G0S 0.0} |
! | 0,02 -0,01
s Coot ! -0,01
| ¢ | +0,005 0,005 |
: o =0,0}
: : 0,02
$ 10,006 ]
: . 0O : 0
¢ L | -0,02
: 10 0
i =0,005 -0,02
" St =0,00%
¢ +0,01 =0,008
-C,01 L =001
¢ ' § O
6,005 | =0,008
. -0,015 . -0,02
' ) ‘ | ~C,01
! & *OQOSL . «C,008




Bauvorschritten fir Flugmotoren (BVM)

Prutvorschriften tur Flugmotoren-Schmierdle
2ur Verwendung in Otto-Motorer

Priifvordiuck Nr. 4
Ausgabe Marz 1938

Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser
(slehe BVM 8181, 8210)

Pruflauf 2&DB601/V S\

s e e Sy
o e gy

b Y

a
| b
v - AR d
Vi
/
1} ————— &
N

Nenndurchmesser: _ 250

Temperatur im MeBraum:

mm

Durchmaeasser in Druckrichtung'
(senkrecht zum Kolbenbolzen)

- Durchmesser senkrecht zu a

100 mm]
O  mm

Entfernung der MeB-
| abenen vom unteren
Kotbenrand

mm

Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Ricntung b
Kolben | Meb ' vor aer nacr | Anderung Vor dem nach i Anderung
N } ebene Prufiau r !in h Priflauf h | in 100 n
lid mrr ‘T mm mm mm mm-
[ ¢ T T S . L =0,02
1’» N ! !-\ Q]
L [ © Q
x L 0
p . . iL -
1#0,01 =0,02
T
.9 1 I 4+=0,02 |
3 s 4 | =0,005
140 0L "o.ol
[. — ——
: !
3 ‘ L L
|
i
o i
N 1 __
i i
: i i
] 4
: \ i
- t — . —t
. _ L i é
| l i
. ]
. e i
2 : e e ———— e —— I >
— L i N
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T L L T L4

v51 100 Laufstunden

e im ..oLn-nnden,

70451

o



i o o2co olh

Abbilaungen zum Versuch Nr:

2u Bericht - Bild Nr: . . Seite:

N, 2, L eorcrcheleric \A o tir v 2



Abbilgungen zum Versuch Nr:

2v Bericht r- Bild Nr: 7 10 <. Seite:

508 9362 v,

~

.., 1:%7 \er<ichaberich M Aty 2> L8



Bauvorschrifter fUr Flugmotoren (BYM) Ufv :
Prutvorschritten tur Fiugmctoren-Schmierole Pr Ofdﬂlgk Nr. 8§
zur verwenaung ir Onoc-Motoren Au’gabo Mairz 1938

| Motorvermessung Kolbenringe und Kolbenringnuten  rrufiaureexRB 601/V
(slehe BYM 3161, 8210) : ) .

_ __Fingspie  |ANig. Angaben Ub.Kolbenringe] __ StoBsple!l | Ringepannung® -
1 Kotben] Ring .0 o rone . o IT j Vordem | mseh ‘Zurahme|Vor dem  nach  Abnahm
I N: ] Nz, JRegnut Renges Sow! | rees mo::ung! ':;,": ;Schmou. Profisut | L L\lm Prifiaut . __ n ; in 106
1 mo mn [ L3 ! n"ﬂ‘ J I L1 ] T -m H ;mm ﬂ_ - —u‘ k-;_
_Boetse 711 | ' 0,05 : '380
T T B ’ ; v
A A SRS SR SN I i 0 e A3
| ———— e ! - ! —_ £ 0,10 — {320 |
s ' o | 0,15 ! 250
- == - S e s St - ' —
4 LJ;_ o o fof ,T,M . _|260
’ ! . | '
. o Boetze Pl | o0 1 lsso
R + B R — T 1 80
1"t N
A S T —Joay 1 Tem ]
L - NN 0,0 320
- L ] . 0,1@ 100
' l : n
L Boetee P M| | 0,10 630
LI " . 0,15 %60
|3 i " ) [ 0,1 410
b 1
| " ; 2,320 h”
X :
’ Doet s Fu o 370
v b " N (500 350 i
j [ . " 0,15 290
N FTOTTTT T T T s s e —— e e e e -
L i N 0,10 1610
u 1 1t : C m ‘
I s L T
) Goetze Fl1 0,2 e 470
: 1o " ) 0,15 i 280
! 5 3 } " " ; o'o ‘10
. i » i L] N 0'11
b N K 0,1 , 470
:‘ e
I Boetge 1 10,1 ‘_+ 310
f: I d L] O’OSI s 200
j ,T-‘ L [ I . oll5l - 1390
‘ -4 1 r HE '
B " 11 0,1 350
5 , 1 » ] " 0.10 - ,ao
¢ ‘ i
®) stete el dem qlolc‘h" Btng-

27657




Bauvorsenriften filr Flugmoteren (8VM)
Prutvorschritten fur Fiugmotoren-Schmierole
2ur Verwendoung ir Ono-Motoren

Prifvordruck Nr. S
Auoqbo Marz 1938

| Motorvermessung: Kolbenringe und Kolb.nrlngnuton

(slehs BVYM 8181, £210)

Pruflauf 38, DBED1/V

__Ringspre  [ANg. Angaben UFQ.Kolpe.v!:rilgo _ 8tol.plol Ringspennung*)
l Xolben] Wlﬂg JOne 0 HORe ¢ . . | Vord.- | nach an.hmo Vér dem  nsch ;Abuhm.
| Ne. | Nz Jeingnut Kinges P | e ‘":: "gf ':;: is,:,.,“,“ p'"”'; n L idoo | Pratest ___ n 1 idlge
1 me me mw MM : . L1 1 ®=m mm 9 ] I [
; T |
Goetse Fu! i©,05 ; 1330
——— == ? ;
—— ' B —_ ‘10,15 ; f250
. : ,-V‘T " 0415 L (430
' : R 10,25 | 290
I R D .' i
' L 4. 0430 I |3720
h - T 1 -+ -
, | : !
) o Roetze | 13/ ' 10,05 2.
» 1" o A
: _ S 410 }* 490
| || 0,15 520
4 T T s e - 1 —1
——— e " 4_ —_ §Q «20 .rllD_
L R T 0s 0,10 i 90
e ___ _Boetzy Tu"_ ~ 10,25] k20
: e . o _*._’_._ _L'____ . —!rO,15 430
Pe M 9,20 510
" 10,20 420
f I : 1'0.15 ] 110
i 1 1 )
Boe tzy Fu " 0,10 470
‘ " 0,15 510 |
" B
TR S B N T 4320
’ - .l 025 1480
1 " %' lO,ZO : _ Tl_?-o_q
- ! L .
! Boetze F 11 0,20 b77
] ’ ' r ”n 0'15 5}0
B : . ; 0,15 420
). " .' 0,10 320
K ' T 2
1K i
1B Doe tee F 11 0,05 i 570
I L " 10 ~ 420
P — : [ Joato s60
I | > " 0.15 )20
', ' " 0,15 260
¢
*1 810t Dol dem gieichon Bind-
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Abbildungen zum Versuch Nr: 10 I 000 OL4

)

Zu Bericht Nr: <& Bild Nr: 1 un: ? Seite: -

Bild fr. 1

Licrreei ion

1
it

Bild Ir.2
Spaltfilter,

Sor LB Nenuchshiorsif W s LAV I TIVY) *



Bauvorschriften for Flugmotoren (BVM)
Prurvorschritten fur Fiugmotoren-Schmieriie Prufvordruck Nr. 6
zur Verwengung In Otto-Motoren Ausgabe Marz 1938

Prufiaufmr 03 601/VY51

Motorvermessung: Kurbelwellenhauptiagerzapfen
(ciohe BVM 8181, 8210)

— Mefilebene A im Abstand a . mm vom vorderen Bund,
MeBebene B in Jer Mitte zwischen zwei Bunden,
- - . .
MeBebene C im Abstand c a vom hinteren Bund.
l)<~ -] ir jeder MeBebene ist der grofite und der kisinste Durch-
O m=p messer festzusteilen.
“ 7 -
- ‘ T eamperatur im Mefiraum _. . _ . °C
b’
! Zapten-r \ MeBebene A |  MeBebene B = | = MefSiebene C
o jvor gem: nach anuug. Vor aem-r nach Abnutzg|Vordem| nach JAbnutzg.
I Nenngdurc- | Prifiaut r Lin A ]Prufiauf h 1 idOON | Prutiauf hlin h
¥ — _—— — =
messe ;I me Pomm _r mm mm mm = mm mm mm mm
By T ’
| Surene 0
—_— [ N W
| Misinste
| burenr e C.OOZ 4
| Grosie ! : I
| Durene N Tj Q lr
! Kieinste
| Durens ,‘LV; Q OO&
| Ouramn | o}
- T
| oelemr ; 0,002
] GroBee
| Durems . . a
] Risinare T )
I Durenr L ‘0‘005
| Grobw L ' ~
1 Durene f ' ()
] Kiein
1 Dl::c:': i 0'006
| Qrox ‘ T
| Duren- . | c
I Kisinsyr ’
I Duren- ; [e)
I Qerodrs M
] Durena [0} :
| Kisinsrer - T -1- - ' +
| Durcre ‘ 9.002 #
| Qrodve .
| Durens . l
| Kieingre 7 DA T ™
| Durans . l ‘L
] Bemerxunar
~ e
N '\-
¥ 3 ~
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Bauvorsehriften f0r Flugmotoren (BVM)
Prutvorschritten fur Fiugmotoren-Schmierdle
Zur Verwendung in Otto-Motoren

Pridfvordruck RMr. 7
Ausgabe Mirz 1938

(slohe BYM 5101, 8210)

Priiflaufxiix : DBA0OY/US1
Motorvermessung: Kurbelwellenhubzapfen

MeBebene A im Abstand a

—___ mm vom vorderen Bund,

MeBebene B in der Mitte zwischen beiden Bunden,

Mebebene C im Abstand c = a vom hinteren Bund.

In jeder MeBebene ist der groBte und der kieinste Durchmesser .

testzustelien.

Temperatur im MeBraum:

" C

o—— =

Zapten-r
un:
nNenr
aurchmesse’

MefBebane A

MeBebene B

MeBabone C

vVordem j
Prufauf

1 mm

mm

nach

Abnutzg.
h |in

leon

mm

Tlor dem; nach
Pruﬂaufl

Abnutzg.

VYordem | nach [AD
Prufiauf h

inlQ0n

nutzg

mm mm

mm

| Go8w
' Durchn

- e r— = e .

I Kieingte
| Dure »

PR SHNE

0,

0
0c3

' Qrabte

i Durcnn
Kisingre
Durenn

|

Durcan

- ey L

—y ——

oo p P ok o

4 -

o o o

!
e -

Oradve

|

— - -

!

Bemerkunoe
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Bauvorschriften f0r Flupmotoren (BVM) Prufvordruck Nr.3
Prutvorschriftan fur Fiugmotoren-Schmieroie .
2ur Verwengung in Otio-Motorer . Ausgabe Miirz 1938

Prufiauf K. DB_ QOLLVJI

Motor-Vermessung: . Zyllnderdurchn{iesser
(slehe BVM 8161, 28210)

C i S Nenndurchmesser - _ 130-. ~mm

N a . Durchmesser in Druckrichtung
(senkrecht zur Kurbelwellenachse)

. o Durchmesser senkrecht zu a
2 c = - mm ‘ Entfernung der
ryoksel: d mm MeBstelien von der
e . mm Unterkante Zylinder
Horsenveler- |
- 2cAzd Temperatur im MeBraum: e
Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Richtung b
| 2vinager . :k:ih vor aer nacr " Abnytzung Vor dem | | “nach " Abnutzung
b~ el prunae - v ele3-n prifiout | - - h_ in1B3-h
- mr mim mm . mm mm B I‘“’\‘l’;’
+0.025 | 20,015
: +0,905 1,025
. s : : =C 0%
. +0,015 : PN |
; ___‘»_____—__&-;,__,_,‘,._—,Q.QL.__A____W__.-_. < ,C0%
N —L,0.5 0,045
» - ___-____,__ o g
! - N 1o JOkS
N N 2( 005 (008
+0.0) ! +,03
) f 0 - 0,015 |
. : -C,01% | +0,00%
+0,205 l ;
1 i L ~0,035 ) 4G, 07%
. .t -0,205 | 40,035
C+0,02 i ; A
i . _=0,01 : #C,C35 |
. -0,02 | 0,025
i __.+0,005 30,023 -
! S . __,*0,015 — £0,045
. *0.005 | 1-0.03
R _..*+Q.0L ] Y Y N SR
! : o 20,048
. -0,01 ': 20,02
o +Q 4,02 : M— -
! E L $0.C '; $0,035
| 40,045 ’ w0l
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Bauvorschriften fur Flugmetoren (BVM)
Prutvorschritter tur Fiugmotoren-Schmiersie
2ur Verwenaung in Otto-Motorer

PrUfvordruck Nr. 3
Ausgabe Mairz 1938

Motor-vermessung: Zylinderdurchmesser
(siche BVM 8181, $210)

Priflaut g D8_601/YS)

o) '
; ] Nenndurchmesser 157 =
{ ' b a - Durchmesser in Druckrichtung
N 7 , (senkrecht zur Kurbelwellenachse)
' b Durchmesser senkrecht z2u a
cC= —-. mm ‘ Entfernung der
Vrvorserr: d mm MeBstellen von der
® _ mm , Unterkante Zylinder
Auvroe/welser - _
adENTE Temperatur im MeBraum - C

Durcnmesser-Richtung a

Durchmesser-Richtung b

I Mer - : N :
] 2yhnaer | stele Vor aer nacr Abnutzung Vor dem nach Abnutzung
] N LN Pritiac ——_ in ).éj h Pritlauf | ____ h - in 188 h
mr mer mm mm mm : mm '
o) ' ; «0,055
;- =gl x . +0,C35
————l L. L35
- ESINVL i+, 006
= , - -sgini35 =0,C0%
=l el Pl -1
c s 218
Iz =002 =0,01
: - '{355 Pl
, -
L2 i R
' | .
v T
! = '
| ) | ~
! X
] i
r *
! .
] [ 1
-' !
I . o
S .
* .
e —_— ———— ]
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Yerteiler: Herr

Dir. Nalline <
Prok. Xdnzxr- T oc  Aktenmotitz Nr. 1737

Ur., bBerer

Untertiirkheim, den 11, lo. ¥

diktiert von: Hff/Se.
geprift vor d. Pausen

Lerr Dipl. Ing. Kemmler

Eitel zeitweise

g:OKiofi;::r“ Betreff: loo stundenlauf mit Mischsl "SS 966F"
’ Besprechung ex 11, lo. 39

vor Be-

Dipi. 1Ing. anweserd: Von Ammoniskwerk Merseburg: Herr Dr. Zorn

Dr., Eix "  BAL Uheim

R " De.B.:

Borrme:

ve. o

B Recrn..

Xrum Kersepuw-

Der Moter DB bol A/L. 7 5.. wurce ac

neutiger Tage nach e:ner locStunder -
Priifgtandserprobung unter 4Ai/t-Bedingungen )
in zerlegtemn und ungewaschemen 2ustand

iz Jerx Untertiirknein vc

Berrn lr. Zorr von ammoniakwerk lerseburg,
Berrr Dipl. 1ng. Kemumler vor aer BAL, Utheim u.
Berrrn Dip.. 1Ing. Hoffmpann vor L.L. besichtigt.

Herr :z. Gicssmanx vor der --3telie Rechlin
wurde unterm S.lc¢. telegraphiscr vor -
Herrr DU:z. Zorr bvenachrichtig., aasce die Pe-
sichtigung des lischdlmotors heute 1ir
Untertirkneinr statifinadern sollte

Betriebsbedingun;-e.

Der Dbauerlauf wurde nacl folsenaer Zeiten .
gelanre.

3 Minuten lLeerlia.

: Startleistung. Laaer abgeschaltet
2 l06,.. Laaer zugeschn.ltel
i e ’ abgeschaltes.

3 Minuter Leerlst

: Startieisiun,, lLaaer abgespaltetl
100,., Lace- abgeschaltet
9¢’ zugescnaltet,

>
NI

Die Ladelufitemperstur in zugescralteten
zustand betrug loc’

Schmierstoff: " S8 962 ¥

Lieterfirms- " B *° Ammoniakwerk llerseburg
Kraftstofi D T

liefertfirms. Ammoniakwerk Mersebdburg

EKlihlstoff: Wasser/Glyko. im Verhidltmis 13 1.

Die Schnmierstoffprober wurien z. den vVor-
Zeschriebener Zelter entnommer und werden

zur Hilfee an die E-Stelle Rechlir

geschickt und zur anderen Hdlfte im -Yerk -

Uheim untersuchi. Eine Prove vor der ’

lo¢, Laufstunde wurdae ar Herrr Ur. Zorn geschickW¥h..

N
ol
e



¥ bo aktemnotit: . 17 11. lo. 1539 Fortsetzung Blatt - 2 -

Beurteliun,

Vorlaufig wird festgestelli, dass der Motor

widnrenc ades gesamten looStundenlaufes ohne

irgenc eine Dbeanstanaung durchgehalsen hat.

Eir ausfilnrlicner Versuchsbericht wird von

DeB.U"neinr erstattes, sobald die Teile ver- i
messer. s8inc¢ und die Schmlerstoff—Anal)sen

von Werk " neiz vorliegel..

Folgende Triebwerkst-ile wurden eingehend
besichtis

- Kolben,komplie .

Die Riickstandsbilauns au’ denm Kolbenboden

war gering; in lnnerrn des Kolbenbodens

warer. praktisch keline Ruckstande vorhanden,
Zie laufflacher aer Kolven waren gebriunt,
Jedoch nicns sc¢ stark, wi: bei dem Lauf mit
" S35 962 F" (versi. » oo sktennotitz

Nr. 16865 pezw. Vers. Fz. lo 80 000 014 lir. 1

Ve to.1¢. 39,. Die Ringe waren alle frei,

nicht scnarfkantig unc nicht gebrochen,

Die Ringnuter und Clabvflusslécher weren

fre: unc suffallienc ssuber. In dem fol- -
fenden agusfiinrlicher versuchsbericht wer-

der. Fotograpnier gezeigy, die einen Ver-
£leich aer Braunung an XKolven 2 bei Ver-

wendung vor " S. 962 P" und S3 966 P"

wiedergebpec. '

- srundlags

Das Tragtilc aer Lager war sehr gut; -
Riefenbilaun; war nicn: vorhanden,

e Kolbenstange:

Am grosser iuge einwa:ndfreies Tragbild,
Riickstandsbtilaung im kleiner. Auge praktisch
Ful.. Las Aussere aer Kolbenstangen war sehr
sauber, aucl in VergleiclL zu. dem guten Aussehen
mis "35 962 r

- Kurbvelwedls:

Der bisherise Befund aer [lurrelwelle war
einwancfre: pis au’ eine aAusbriczkelung in
einen Rubzapte:, dacren Ursache noch nédher
festgeleg: wiI.. Bs kanr Jjedoch Jjetzt schon
gesazl wercen, aus: dieser Schaden

mit dem verwend:ter Scnmierstoff wahr-
scheirlicr nichts 2zu tun hai. Die Riick-
stinde ir aer Bonru .ger aer Kurbelwelle er-
schelner. NOrmi..

. Laderkupplun,

Die Rlickstznae in aer hydraulischen Kupplung -3 -
warer. gering. Es muss allerdings betont
werder, aass nach etwc 50 Stunden 44,

Fupplung susgebau: unc mit Lenzin ge-
reinig: worder 1s.

Iy
N
o
wt



Fortsetzungs-Blatt - 3 -

Kleines_Geirieberac

Die:-Rlickstanasmenge 1b kleinen Getriebe-

rad pewrug 12% g ar 1ot laufstunden und

ist praktiscl gleic:n, wie die Riickstands-—

vildung be: " 85 962P" | 115 g pro loo 5td.)
SS Y0« . 14% g pe. loo Laufstunden.).

Spaltfilze:
lm Spaltfilter warer die Riickstédnde sehr
gerin

2ylinae:

Das Aussene:r aer Laufflichen und d=s
2ylindzrkopres war sen: sauberj irgend
welche nennenswertve Rlckstandsbildung im
Xopf konnte nich: festgestellt werden.

zusammenrassun.

Nacr aer bisheriger Bef.ndaufnahme ist
testzusteliern, a-..ss &li: lotor- Bauteile
wesentliclL sauvberer aussehen, als bei

" S5 962F' . Pur aas baumuster DB 6ol ist
der Schmierstof’” 'S. 96¢ P" unter allen
Umst.naer geelgne.

Geger. e¢ire Flugerprodbung ist nichts ein-
zuwenac..
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~ " "DAIMLER-BENZ AKTIENGESEI.I.SCHAFT

Y 1

ZENTRALE STUTTGAR]‘-UNTERTURKHEIM

N 1 DRANTWORT ERNRUE BSANKEN
Einschrelbe.
S ————- Dalmlerbenz 0141 — 44 Devtsche Bosk: Berlle, Stutigert,
30241 — 45 Mansheim ’
Firs 30484 Commerz- und Privat-Bask,
.G, Farsemiadustrie A.G. , ma—ss Filiole Statgert
_ . Dresdner Baak, Fillale Stattgert

Boak der Destschen Arbelt A.-G.,
Niederlanung Stetigart

Ludwigshdten asRheir o - oo | Nuiutemere St
- - i % " I \ ’ Stadt. Girokaue Stuttgort
U POSTSCHECK
ST . Stuttgart Nr 470
In: Zeies Inre Nochrient vo Unser Zeichen stuﬂgal't-Untertul’kheim
6e S We/Si . 27.9.3
Nr.8498/39 > 9.39

Bar

Erpresung des Scnmizrstoffes nItalienisches Riziausdl"
Versuchsberichv: 10 1% 101 &l%

Apncei Jdberreichen wir Innen unsersan Versuchsbericht
Nr.lC 18 101 6lc. Bericht Kr.l vom 18.9.39 liber die
Erprovbung des Schmierstoffes "Ttalienisches Riziaussl"
zur gef.. Kenntnianahme

Heil Hitler!

Daimier-Benz Aktiengesellifbaft
N

L VY Q’i / -
N Ww,w,9¢% ” {/9{,4 V.

A

Wk

Ne 12120210 14 8 301000

Vomitter des Asfiichtarats: Ds. Emil . vor Stouh. Prewk. Stootwre
Voniesd: Dr. ina. &. b Wilhels Kissei. Vorsitzer; Wollgone vor Hentig. Dr. ing. Otto Hoppe, Jakob Wedin; stellvertretead : Dr. ing. Wilheim Hospel, Hans Husdhke,

Armold Freiderr Gedult voo Juncesfeld. Ker C. Mahes, Max Saile:.

27067



Versuchsbericht.

versuer N- % 1% 101 r1€
Berich: v -
Anigne: e
- trrrozuns ceg ochimierstoffes "Italieni _cies izirussl®
L eiren .irnrunfertstundenliauf oit LB 6014 - Sotor im
#cr: Lnsertlirkheim. -
Versu(nserQeor:.
-1¢ SenzierfHhigkeit des uns lUter .erx 9C gelieferten
1te.leniscrer Rizinusrls 1et scrYy Jut.e ZTe Lorsbiliung
vew? kosrer, Lupplurng etc.) war gecring, die Lackbilduryg
cerr sierk. Das fihrte zu verkleben, festbrerren and
frecrer ver rneinenrin.cen tei Sen iolien I - 6, lor alle
~eneire Tefuni war sut,
Werterrunrune oges versuone.
cE o wirs Zirn :xe‘.rter Seucriauf mit itslienischenr Rizinus-
-~ Qurergefinrt, bel welcher zesen die in ersten Lauf aud
getretener. Bea nstandurvn mit den Xcliernrincen von der
cengiraxiiver _eite h r (Ricardc- Tinge) vor_.ecen.en wirg
verrei«~ DB WOI'k 60, V.l‘tuch.
Herren: Iir. Sgiie-
iz Nali}ngcr/hOK'KOhl rUnfer‘tur-khe/m, den 1. 9-39 Se.
Dr, Berge
Pro.., PFriearaic:
L. Koliman- Bearbeiter. Heffmann II
Overing. Be- P
vor. “ser: Gruppenleiter .xcf‘fmang I ﬁa A
T, it H/’ ((
kan: Versuchsleitung : /MMJ-"
Kceor <cme. }
Yestphalte Techn. Direktion -
E.
Umigw: AR
276G€3

Nr 12182 Verguchsdenc.



Versuch Nr: 1C 18 101 ¢16

Zu Bericht Ne: 1 : Seite:_ P

+7: 1xealieniscor: Fiiirue€l wurde in cinem Einhuﬁéertstundenlauf
“r cer Zeiz vomr 25,7, bis 21.7.39 in dem DB ECla - Moter, Werke

25,7,
Nr. ¥ . - Aufoau des dotors siere Prifvordruck Nr. 2- unter Auf~
€ici aer Bi. ervrori, und zwer unter folgenden RBetricbsbew

aingsunse:

+. OScnmiersiof? Italienisches Rizinussl
Ii, rrafister: £ 4 von Ammoniakwerk wersetburg
IIl. KUriszor. vasser/Glykol im Verrhzltnis 1l:1
IV, weictun--r 22r -10CSturlerlauf wurde roelh felgendem

Iro.ramm scfarren:

zez Lzdedruck Bencrkurgen:
ki:, cte: )
- Leerlauf
1,45 Startleistung
1,3 Boienlader, ICC%
iz 1,23 Edhenlader, 9C°
C- Leerlaut
1,45 Startleisturng .
o 103 Idrenlnder, 1007
1o 1,23 Bodenlader, - 907

~€%% aarsus nervor, dass der Lader wehrend ceg iCCstundenlaufs
v&€ 4 _runcen ugcsc. alted war, Ziewse Zeit feed wgcrerd fr

Sf L. ore tnernicce:e Zelastung dee Jctors vnd derit fur die im
ererenrurgsraur aufiretender r.lreren Tempfraturen; d.e bei am
LOCer zugeschaltezer Lagder (Héhenleder), wird cer Schmierstoff

ir aer Loloenrlngpartie, am Kolbenboden usw, hdher beansprucht,
a.s bve:. aogeschelteter +ader, wihrend bei abgesclialtetem “ader
(Bocenlader,, werer cee grossen Schlupfes der rydraulischen Kupp-
iun; der Schmicrgict? ir der Laderkupplung auf weszitlick hélere
Temperszurer gebdrac: - vird, zls rei voll zZugesc altetem‘Leder.;

e
(a4
¥V

i
i

I
!
Y., 2 garur es _Versuchs: ) f
Die Senrieretoftprozer wurden zu Beginr, ngeh der 1., 3,,5,, lS.J
320y 70, und 100, Stunce ertnonren und - wegen chrlastung unsere
WF - 1ip Forsc.ungsins+itut Prof. lLamm untersuchkt, Das Resultat
cer analytischen-Cntersuchungen ist in Iriifvordruck Nr.1l4 tabellaL
riser zussmmerngestel.: und in Blatt 1 graphisch sufsetracen, !

Vi.Yern geg ¥o3zors withrend deg Laufeg: |
lLer Motor net bie zun tnde des lOCStundenleufee praktisck nicht
en leistun: vVeriorer, obwokl er neseckh etwa 60 Betriebsstunden ste
entllftez resw., iese storke Entluftung €ing dern wieder etwas zu-
rick, riel: jedoec:., schwkcher, tigs zum Schluss des Laufes an,

VIZ. Bef: . liotgrs. ~

s , 27609

ie) Grundiager: Einwandfrei

2.) Rurbeiwelle: Das Aussehen der Eurbelwelle war gut. Wie aus
Prufvordruck Nr, 6 2u ereehen ist, var der Vere
ecrleiss an dem Eauptlagerzapfen sekr gering.FRel

-3

f 3215 versuchshericat ror £ 132 ® 0




Versuch Nr: <\ .

2v Bericht N 1
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2u Bericht Rr.

Seite: Sy, -

zurbchet einmel war die thermiscle Beiastung des

Germierstoffes ir cer Kupplung rela+iv gerirg, weil
alsc zugescralte-
~c> lupriurng, gelanren wurcc. Ar..ererceits betragen bel
gufFececalteter Lader (Rodenlader), die Schm&erstoff-
vempersturer arn der Tupilung etva 18C
muglici., a@ac:c ir diesem Terpersturbereich die Rlckstands
rilauns ve. ex Rizinus- Schmierstoff cchon wieder ge-
rirn-er 18+, asis vei den mittleren Temperaturen,
anccreinent eine mittlere Temperatur ftir die Riickstands-
vilauns anvuggunstigstenrist, wahrend bei niedrigsten
w»: extren rcrer Temperaturen offernsicrtlicr nur sehr

die EElfte der Zeit mit Hohem-laler,

~ewos e Plcketinde. cetillet wordern,

- - ~

wer ausserst rering. Cle betrug:

.0 Gramc »rc Laufst. bei Cem "Ital.

- 19C

2., Ei.Getrrevpersc Ti1e Riickstandstildung im kleinen Getrieberad

Q-

aizinqésl"

.cgenliter

»
\

-t 55 904 A"
: " " v Inteve Lotring "
: : ©w I seve ot 1CCT.

gy
»
LAY

—— SpegltfilzTes iz
rerir.ae Huckst

te.)Ventis

ar Uberrang vom Scha®t zum Teller der
waren mencenmaseig schr starke, pordse,
sthnce vorrancen, die durch Abkratzen
ertferner waren, -s ist auch dies eine bei _flarnzen-

~

Zler vekennte “recheirung. Cffensicntlich beuen gich
diese Plickestdnde senr schnell auf wud werden vom ein-
«retencer. Luftstrom ecbenso sckrel. wicder slgerissen.
i e Vertelilung

5¢ erklars eicr die serr unglelichifls

Speltfilter (siene Jotoj waren nur sehr’
~née nuer 1CO Laufstuncen fegtzustellen.

“inlessventile
weiclre Riick=
sehr leicrht zu

cer Rieksttnce suf Zer einzelr-en Tirnlasgvertil-

Teller:.

1ie Ausisesventile, vcr allem auch iie SitzflHcren,
saren rizer 10C Stunden, wie etenfalls auf den Fotos

~. erse-er .s%, gehr _ut eus,.

VII.. Ergebris der crericscren Untersuchunsen:

au? Blet: . sind die anslytisciien Daten der von Wasser und

Kra‘tstoff be’eiten Proben aufgezelichnet:

~.) Viskositgt:

Az auffslliendsten ist dur enorme Viskositétsanstieg
innerreitr cer &CO Lgufstunien, uné zvar v8n etwa

: C auf etwa 27,5° E bei 50
zu bemerker ist, daczs der Anstieg auch bei 1CO Stuncen
noeh ricrt abgeschlossen zu sein screint, bs hendelt
gicr rier um einen Gred der Verdickung, der unter:

17,fFY T te. ST

eller Umetancer. bedenklich ist.
' Zz.,) Neutraslisstiorszahi:

27,71

AD etwe 3% otunien ist der grosste Anstieg

der Neuztrelisetionszarl beendet bel

-5~

und es wére

da Ja

C, wobei
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Versuch Nr: ° . -

2u¢ Bericht v 1 Seite: =5

eines Wert von elwe 3,5 mg KOH/g. Von c¢& oo ist bis
zur 100. geunce nur noch ein Anwacheen um etwe

¢,75 mg KOB/E fcstzustellens tg 4181t jedoch zu LemerKer
dase der ausgargeweel jer grurezahl, namlich 1,54 vei
Prischil gs8ni entscrieden 2y noch ist und bestimmt ur

ahorlicr mit ce€r gtarien Lackbildung in Zg”ammenhang
zu dringel ie%, i atlo
2 e in, A1, ed .

L. Asnnaltgehal:

Dez Asphaltgehalt, der nach aer 1. stunce einen senY
norer iert VoL 1,8 Gew.% natte, fiel mit zunehmender
- aufstundenzarl tis 77 stuncen auf otwa C,1 Gew.%, um
iy der letzier 22 gtunden wieder staerk anzustelgen,
upé z-ar suf elws 1,0 Gew.%. DieseT anstieg in den
letzter Leufstunden igt euch vei anderen senmierstof-
fer. vpereitls peovachtet worden, g0 z.D, bel dem Schmien
gte:? "8 ocae", wo °T pis etwa 65 Laufstunden prek-
tiscr konstant auf 0,05 Gew.% blieb, ud damm im
Jetzier Dritte: des 1005tundenlaufs suf ©,1 GewoP
anzusteigel.. .

Rotring €rzed einen ebenfalls bie 77 Stunden fgllende”
pgmr.altgerass (auf ©,03 Gew.%) und erreichte im Rest
ge- ~aufzelt ¢,11 GewWePo

suer der von RIY zur Verfigung gestellte Sechmierstoff
npvie extrs"_(Bericht folct), zelgate dasselbe Verhal-
ten: Ab 65 Laufstunien ein Anwachsen von 0,11 eguf
(.22 Gew.% i

Lg screint bve: 211 diesen schmierstoffen nach 60- 7C
Leufatuncer eine gewisse nErmidung” einzutréten,durch
welcre €elne errebliche Alterung des Scr.mierstoffes
rniert mehT sufzuhalten ist. ' :

4., De ader auer &eT 5§gpegehg%§ von dlesen 7e:itpunklt an meist
gtark enzusteigen pflegt, was gsicrer auf .die Fildung
vor Rleiseifer zariickgefunrt werden kann, 89 wird die
Alterung des Schmierstoffes wahrscheinligh auch durch

diesen Vor ang erneblich mit veeinflussi. in unserem
Falle steigt JeT sscregenalt ab 77 Stunden von etwa
(.12 suf C,1E Gew.ms Lass aber dieser erhdnte Ascre=
geral: menr durch Bleiseifenbildung, ala durchr die
2unanme Ce€E Abrieves der Triebwerksteile enystenden
Les, fent eus dem ) '

. Gergit BL pegzolggléaligbeg Teilen(fesate Premdatoffe)
hervor. Ware der angteigende Aschegehald jediglich

ein Krigerium fir veramehrien Abtrieb, 80O miigste der
Genalt arn benzohunléslichen Teilen ebenso gterk en-
eteiren. Pies {8t aber nicrt der Fall., AD 77 stunden
nElz sicx 2ieseT - ort xonstant euf C,675 Gew.%.

. Verseifungszerls 27,72
auf Gie Verseifundszahl soll bel diesem Schmierstoff,
der eine Ausgangsverseifungezahl von Uver 180 mg KOH/
natte. nicht nﬁher,eingegangen werden, da zguntichst
einma. sein wert stark abhingig 1st von der Dauer,
wihrend welcher vergeift wurde und de zum anderen di
VYerseifungszahl pei einem reinen pelenzendl keine

Nr 2183 Versuchaberieht Fortsetzuns. 18 2 % 100




2uv Bericht Rr. 1 Seite : B

Versuch Nr: 10 18 101 616

neuen Gesicrntspunkte gibt,

Iz,

Zusammentassung:

ber

[ 3]

N
-0,

leu? mex ergetben:
Die Schmierfestigkeit iet besondcrs .ut.

Cie Rlckstandsbildurg in den Koltenringnuten ist un-
zulkesxg stark, karr aler ' ehrscheirlicr Jurch kor-
£triiiti.e ancerurg cer PRirgpertie pgemindert werden.

T'ie teureze!l des Frigcléles ist zu l.ccl .

Cvzge Beerevandurgen tre<en eret tei lir,e_er liuvfern
gvZ, Bel lurzen ' oren tleornmiceler BPelectungen
(Rerrmcicrentau), is< rcines Fflernzerncl sicher jeden
¥inerelll lverlecen. Lo viar beispiclsveise deac nuge
cerer. cer Eeuptlager nack eirnem 22 KMinuten Deuerlauf
einee LB 6Cl - Rekord - Motors mit einer Leistung,die
rnoer 2CC PS rZher lag, ele die fir die Weltrekordfllice
cer Leirkel und der Kesscreschrmitt-laccline guf cem
Prifetent grtremete Leistung ganz hervorragend.

Die scrBd.iche lackbildung tritt eimizl er Stellen euf,
die mitti. lerperzturen unterworfen sind, dann aber
gucr dors, w¢ rur ein gerin_er Trarsg.ort vor Cehmier-
stclte:. e tfiicet, m Y. 1o e iTsIrit-opumpe, Cie
ront o ST sene, Ty F Ver+tileon ¥&aen zu

crezcoaLo e Yo, g : '
“ir..Tive NeooooT-en zu beherrcelhen sein (verzl.Vers,
Kr, 1{ 18 1C! 616, Bericht Nr, 2). A

’
-
v

&

~
<

e . - o . ~T Tan Al ek
[QESS R S O AR S T SR e SO S Cl. nile=

Fegtzustellien ist, das:s der Schmi-srs*of?f in seiner
Jeteisern <ualit&ét, trotz grosser Vorteile, im DB601-
Motor 1ir seiner jetzigen Form flir Dauerbetried nicht
8¢ feel met 1ist, +ic 3% andercrn fUr dcn DB 601A-
¥cior zugelassenen nineraliscten Schmierstoffe.

Cd irgent¢ welche Anierungen am Sciimicrstcfe ndglich
sind, 18t nur von Chremikern zu entschieiden. Anderungen
en Motvor eind m¥glich und bereits im Gange.

Trotlzcen ersoreint es ratscam, mis Ciivenil, einem -
evern"zlle fir Plugnmotoren verwendtaren und ver-enieten
Schmiersgtoff einen Versuch durchzufihren, da die Aus-
sicrt bestent, dass dileser Ccrzierstoff bei gleich
gater Eirfenscraften wie Rizinussl, die oten geschil-
aerten unbrauckbaren =i -ensecraften des Rizinusils
ricrt pesitzi. -

o~
[
>~
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] Bauvorschriften fur Flugmotoren (BYMW) Priifvordmck Nr. 2

| Prutvorschnften tur Flugmo’!oren-Schm:erd\e ] ’

zur Verwendung in Otto-Motorer Ausgabe Marz 1938
Aligemeine Angaben 20 Profiaut Nr  _
Uber Motor und prifstand .
(stehe BVH 8188)

I Muster. _bB B0y r Getriebeunters.: 1,551l  Verd-Zaht: _l-_-és.z_..— Werk-Nr.- _«’_}._

] Hersteler Daimler-her: Baujahr. Halter: Dajmler-ienz

l Betriebszeit seit letzter Uberholung . - _ h: Ges-Betriebszeit: —- -——- n

k Zylinae Vorgaser

! ANOrgnunG . — - —————— "~ - Hersteller: .— ———— e

; Anzah-. - - o - : Bezeichnung: — e —

! Kiuhbiune. __ﬂ‘:‘_sf}??ffgllifﬁ P Anzahl, - T T

I Roive Lufitrichter; ——————————"—""" """

! Ar. sSer2: L Leerlaufdiise: —————— --———"""" "7
Herstelier . Z o Hauptdise: —————————
Bezeichnuns - B Korrekturdijse ————————— "
Baustof. ol 12 - Einspritzpumpe

. ' . Nosch
- . _Doseh _____ _ ————
Harte. :e's‘e::' ) T7 12 L 100
] Kolbenring A:zz:':‘ ung: —-3
: Harstehe: Teve: - . T Srange
) : N " Einspritzdusen: —— Jrang
Bazeichnung  ————— Topprang .- -
Anzahl le Koiber. 3 .ompressionsrindp Zundung . .
T S Art. - Piad = Sab
davon zvhindriscr i —
v |lo:cscr shirtlicne Einstellung: M 1. . mm {‘"1 *v.o.T
N ’ M2 ——mm 42 “vo.T

: - - T T T Kerzenbezeichnung: . b 98 =

rbauste’ . e~

I auptiape: _ozoc Bleivronze Ventle Einla®

i Plevellagar. —fOLle o o Baustoff: 3T norhe “eves Celsif

Baustoff Olteitun Qﬂppr}g;l::_ginn: 20 SvoT. > wvuT.
- -d.' 'gaxiﬁlschlaucr. . .
(yormogond) HARLISSEERT T Spiei: 43 mml 8 mm
Angaben des Motorprifscheines:
Art.der E Dvehh- T Lewstung | KrafistoHf-Verbr: J Schmierstoft- Lade- Luftzustand
* e ——— T ——=—"T1 = 7

] Lemwtung ”, S No ! Verbr. | Druck | Temp. druck | pruck : Temp.

e e — e I RN s SO L i - |

L 1 U min i PS ps | 1n kgh ,g-PSh xg'h |kgcm?| ©C ata |mmHg| °C

Moo lewer . BO%EL o 255 1. | L rertg o —

10, . ot 125D U U 027|545 {38 G R

L 9t Bt 1235 | £o5 ; 227 i 1,23 ¢

L |

pritistanc .

At Pendelooc: Prisfort \}tuttgart-‘dntert'Ar{";eim
HebellAnge _—— ———— "

Bumt-Zup-Dmckschraum — NP: oo —

Beemsflooal K — ——————— 7 Eichkurve Nr.: i

1 Plattenarobe mr Stellung Nr. .. ——- I

|  Bemerkunc . — - TTITTTT T N T T o

| Aufpau des Motors mit — ohne Auspuffsammier.

| Auspufiwirkung periicksichtigt aurch = ~

| me  onne VOIWAIMUNG - - - oo mmm e e T

\




Bauvorschriften fur Fiugmotoren (8VYM) PrOfvordruck Nr. 14 A
Pritvorschrifien fur Fiugmotoren-Schmierdle ’

2ur Verwenoung in Otto-Motoren Ausgabe Mirz 1938

_Untersuchung der Olprében ,

(siehe BVM 8216, 8210, 8217) Praflauf-Nr :
aus dem _ Stunden-PrUflauf -
Motormuste- DB 601 . Werk-Nr.: ¥ 1
Schmiers:. VI‘;aller.;:c:.cs Ffizings:"'l ; .
Probenahme: iBezg‘:nn nachd.l| 3 5. 15, 35. 4! * |100.sta

Eigenschaften der Probe:

cS: . -
Zihigkeit bei 50° ¢ z .
Wassergenat | Gew %o !
i coelc.a0l cosoloeact coezlo aale
Krafitstot- | e,
verdunnung Gew .
Emon cer von Wosser und Kraftstoff befreiten Proben
H i ! ; - . -~ ~ ~
Oicnr eem’ k,362|¢,953 ¢,949 G353 [¢,359 |0, 264] ¢,969]c, 271
Ziihigkeit bei 50" °s
] < o - -
s ¢ Lo,f |19,6 | 2¢,7]20,2 | 27,6125,7 |25,5 | 27,7
Aschegeha | Gew % ¢,c31| ¢,045(C,044|0,125]C,(39(C,114 K ,192
Asphaitgehat Gew Yo 1,841 1,47|2,212) C,82€6|C, 42,0852 R,C19

Werait an benzo- - . . - ‘ i
unidglichon Teller | Gew. °¢ 0,182 C,244|C,288) C,272|C,S80 | L,ETC) (.75
(teste Fromdstofie. .

Neutralisationszab 1 mgKOMig] _, 541,39 | 1,52(1,€63 | 2,28 ] 2,42314,CT7 ] 4,7¢€
Verssifungszsh imgKOH/g] 187 |161 167 |17C ' 1711 1232 j157 13C

Eigenschaftsn der von Wasser, Kraftstoff und festen Fremdstoffen befreiten Proben

cSt
Ziihipkelt bei 80 & ——— —— — i 1

cF
-

Aschegeha’ - Gew. %o

Angadben Uber zum Motor-Zusammenbau verwsndetes Fett:

27v79
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Bauvorschritien fur Flugmotoren (BVM) " Prifvordruck Nr. 6

Prutvorschritten fur Flugmotoren-Schmiergle

zur verwenasung in Olto-Motoren Ausgabe Marz 1938

Pratiaut Ne DBE01/V 1

Motorvermessung: Kurbelwellenhauptiagerzapfe
(sieche BVM 8161, 8210) -

- e MeBebene A im Abstand a . mm vom vorderen Bund,
MeBebene B in der Mitte zwischen zwei Bunden,
+ . ]
_ MeBebene C im Abstand c a vom hinteren Bund.
i' ] —)J in jeder MeBebene ist der groBte und der kieinste Durch-
=t p messer festzustellen.
- ‘ T emperatur im Mefraum:- _. _ __ °C
s’ )
: 2aoten-K MeBebene A | -_ MeBebene B MeBebene C
un }\;or'oen‘\l nach }Abnuug. vordem| nach Abnuéz .Vordon'! nach Ahnuuhg.
riftau! n 1 h | Prutfiauf h i ] Prufi h n
] Nenndurce» ! u in ,'__?L, | in rufiau » |
messe ] mme o mm mm mm mm | mm ‘mm mm mm
| Grobre }
iSRS SN RN SR S 2
L 31
| Dorema , | . «0.COT7
| Grose J )
’ il g
I ODurchn -C 'COS
| e -b, 005
T
G- .
b , | -p,oos
e . i -£,008
| oo ) e
| oo -p,022
| Grobw - X .
I Durcns 4' Q
| Guremn , -6,013
| Geobx- ‘[ )
] Durens B R t BN C
ll Niginste - i '
] Dureme ’ «C . Cl
N T
QGrod s |
{ Duroel:: ) L i CI _ \
. ] Xieingre - V v o
}_Durcne . =2, C1
| Grotre ‘ M
ngeuu . G 1 »_4 L L
| Kisinste '
| Durchn L 1
] Bemerxunar

27091




Bauvoracheiftan fOr Flugmoteren (BVM)
Prutvorschriften tur Flugmotoren-Schmierole
zur Verwenaung in Otio-Motoren

Prltvordruck Nr. 3
Ausgabe Mirz 1838

Prufiaut My TRECL/ ¥

-

4
Motor-vermessung: Zylinderdurchmesser
(sleche BVM 8161, 8210)
rl_ - -
- o Neandurchmesser _ 15C . mm
v‘ z [ ! oo a - Durchmesser in Druckrichtung
J‘—@—' R (senkrecht zur Kurbelwellenachse)
<A -
1 b Durchmesser senkrecht zu a
c = - mm Entfernung der
d mm MeBstellen von der
e mm l Unterkante Zylinder
Temperatur im MeBraum: C
" Durcnmesser Rnchtung a Durchmessor-thhtung b
b — . - ———— —
] 2vhinde: | st:lle vor oer nacr Abnutzung Vor dem nach Abnutzung
; Nt N Pruﬂa. —_n in 160 h Pritlauf | _ ____ h inlco h
R . P e 0 A S e S SR ) - SR
mr mm mm mm mm : mm ﬁ#
=0,025 +C,C25
co L+ c3
+ 005 + CZ5
.1 =C,0l + C,C35
P =-_C1 i €3
- C2 -+ CHZ
, +C,005 ~0,cs |
- + (1% "+ C1%
ot £2 . - ¢z
+C,C1 + C,C
. - (€05 , -+ C4
{ - (15 ! + U3
+ (035 | + c2
: , 00 I+ 1025 1
. : -
- G,C1 - + C,C1
. o]e] o+ C2
T - C15 L+ 015
4= 0,0l “+0,018
: I , + €35
5 - ClS I 1"‘ 02
\ 0,C0 ‘ +C,00¢8 |
L L+ C05 ) .S
l L3 [ Co : - ° L+ 01

27082



Bauvorschriften fur Flugmotoren (BVYM)
Prutvorschriften fur Flugmotoren-Schmierole
2ur Verwendung 1in Otto-Motorer

Ausgabe Mirz 1938

Prlfvordruck Nr.3

r g

—7 = )
eruflauf A LBECL/Y 1
Motor-vermessung: Zylinderdurchmesser :
(stehe BVM 8181, 8270) ’
Nenndurchmesser . +2C - . mm

a - Durchmesser in Druckrichtung

{senkrecht zur

Temperatur im MeBraum:

Kurbelwellenachio)

b Durchmesser senkrecht zu a

c = - .. mm l Entfernung der

d mm MeBstellen von der
S mm ‘ Unterkante Zylinder

- C

Durchmesser-Richtung a

Durchmesser-Richtung b

| Mer - S e T T
] Zvinger o0 Vor ger nacr Abnutzung Vor dem nach Abnutzung
Lo ol priha. . v inleoh Pritaut | .. - h inl0O- h
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Bauvorschritien fUr Flugmotoren (BVM) Priifvordiuck Nr. 4
Prurvorscnritter ru Fiugmotoren-Schmiercle )
2ur verwenaung in Otto-Motoren Ausgabe Marz 1938
Praflaut My LB60LI/V ]
Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser
(siehe BVYM 8181, 8210)
Nenndurchmesser: _,£.5_0_~ — mm
’ + - - — a Durchmesser in Druckrichtung
¢ v ki T : (senkrecht zum Kolbenbolzen)
v f g b Durchmesser senkrecht 2u a
— ¢ 100 mm Entfernung der MeB-
o d 6.0 . mm , ebenen vom unteren
I8 ,/ —— * e 5 mm I Kolbenrand
N .
TN e Temperatur im MeBraum-_.__ . . ____ C
Py -
Durchmesser-Richtung a Durchmesser-Ricntung b
Kolper | Meb- Vor aer nach ! Anderung Vor dem | nach !  Anderung
N | ebene Pritiac ———- h {in loQ h Priflauf l —..—h _in 100 n
——— e — el 4 - - + - - ——
mr mm i mm mm J mm : mm
te O R c oo
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: - C15 ' . = (QFE
i+ _C,08% | _ ~+ C,C3
B S _ .= CO05
- CE . = cos
+ C,C9 : + 0,03
I e
- 02 o .= CO5




Bauvorschriften fur Flugmotoren svm) Priufvordruck Nr. 4
P yrvorschnnen T’ Fiugmotoren-Schmierole -

zur Verwenauna in Otto-Motores - Ausgabe Marz 1938

- Pruflauf Ny LBLCZ,00 -
Motor-Vermessung: Kolbendurchmesser
(slehe BVM 8181, 8210)

Nenndurchmesser: _.1.5_:___ —— mm

a - Durchmesser in Druckrichtung
(senkrecht zum Kolbenbolzen)

o
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£0 .. mm , ebenen vom unteren
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| Bauvorschriften tur Flugmotoren (BVM)
J Prutvorschritten tur Fiuamotoren Schmerole
zur vVerwenagunc no-Motore-

el

Priufvordruck Nr. S
Ausgabe Marz 1938

| Motorvermessung Kolbenringe und Kolbenringnuten

(siehe BVM 8161, 8210)
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Bauvorschriften fOr Flugmotoren (BVYM)
Pritvarschntten tur Flugmoiaren Schmeerole
2ur Verwenagunc ir Orno-Motorer

Prltvordruck Nr. §
Ausgabe Marz 1938

| Motorvermessung Kolbenringe und Kolbenringnuten

Prutiauf 16/ DB 6C1

(slehe BVM 8181, 8210)
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DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

{

ZENTRALE STUTTGART-UNTERTORKHEIM

i DRANTWONT FERNRYP BANKEN
. Doimlerbenz 30141 — 44 Devtsche Boak Berlis, Stuttgert, -
w 30241 — 485 Masshelm | -
- - = 304084 Commerz- und Privat-Boak,
m N1 —a Filiale Stuttgert
) _Dresdaer Bank, Filiale Stettgart
1.8, Parbonindusiric A.=be p | . Bonk der Destidhen Arbeit A-G.,
s.BEd.d.Herra Dipl.lng. Pensig / Niederionuag Statigart
| ; o a A e ;. Reidubank-Glro-Kasto Stuttgert
ludwigshefen a/Rhela Vi Sindt. Girokomse Stattgart
POSTSCRECK
| Stuttgart Nt 470
e Zeiow Inre Nodvrient vo Unser Zeichen stuwdﬂ-Uﬂtelﬂlﬂtheim
¥ 60 V. Se. Den $.9.39
b T150/39 '
¥ 60 - Aktemnotis Rr. 1683 v.1..8.8.39

Ia der Anlage therseaden wir Ihnen die Werk 6o - Aktennotis

Br. 16835 vea 18.8.39, vetreffeamd Eimbundersstundenlan? mit Niseh¥l
"85 962 P', die gelegentlioh der Besprechung am 18.8. :I.Vn'U'hou
vertasst warde, sur gefl. Bedienunge.

Heil Hitler!
Daimler-Beans Aktiongesellschafs

[, b

trer dos Ashiditran: Di. Emil G. von Stovh, Prevh. Stactrs.
Vorstasd 1 Dr. ine. & b, Wilheim Kissel. Vorsitzer; Wollgana voe Hestia. Di. ing. Otto Hoppe, Jokob Werlia; stellvertretend : Dr. Ing. Wilhelm Hospel, Hans Huschke,

Amold Freiner: Gedult von Juncenteld. Kerl C. Molie:. Maz Soite:

Nr 121208710 14 & 30 : 100% 27088 .



vertener. Herr:

Untertdrkheim, den 18,8.
}Diz. Kallinge: 39
| Dz. Berge [WGO Aktennotiz Np 1685 | dkuert vor / c
| Prox. Priedrict ‘
| vr. Kollman: | Beret 100 Stundenlauf mit geprutt vor d. Pousen. :
| yor Ber. Misch®l ° SS 962 P" A ~
{g}pléiﬁf' ber Besprechung am 18.8.39.
| Rarn: V.E=St.Rechlin: Herr Dipl.Ing.Spanzgenberg
| Hoffmer | anwesenc " BAL U'heim: " " Kemmler
| VL v I,6.,Farbenind. " 8{. Zgrn
| B.. vipl.Ing.Penzig
" " . Lauer

» Daimler-Benz: " Hoffmann, Herr Hursi

Vi taer vecenstand Termin KJTZZ;:(Z;[L//’;Z [qj?;dijg‘.

Der Xotvor
heutiger. T

Ty 60. A/E, V 51, wurde am
sge nacr einer 1C0 Stunden-

Priifstendserprotung unter

A=-E-Bedingunge

869

1r zerlegtet und ungewsschenem Zustand
1nm Yerk Unstertlirkneip von folgenden Herrgn
pesicntiss '

| Vor. E=3te.le hechlin: Herr
r :.‘ ”

! Dre. Zorn
" Dipl.Ing. Pengig
" - " Lau r
Ly Dl " Hoffmann 1

v Hurst.

| Beirievgredingungen.

| per Dasuerlsuf wurde nach
| getanrer

folgenden Zeiten

leerliav?

Startieistung, Lader abgeschalf
100%. Lader abgeschaltet

905 ' zugeschaltet

|3 ¥Minuter
|z :

. Leerliau’

Startleissung, Lader abgeschald
100%. Lader zugeschaltet

90%- . ' eabgeschaltet.

| Die *~adeluft-Temp. 1C zugeschalteten Zu-

| etané vetrug 100¢ l.

| Schmyergtof? " SS 962 P

| Bxgfigtefs "
| Kihlstol:

| Cie Schmiersioftprocer wurden zu den vor-
lgeachriebenen Z2eiten entnommen und werder

zur H#lfte ar. die E=Stelle Rechlin, z.Ed.d
Iver Herrr Dipli.lnge. Spengenberg geschickt
jund zur anderer HElfte im Werk Untertlrkh
juntersuens

I

trd

Glycol/Wasser im Verhdltnis

=]

- -

Dipl.Ing.Spangenberg

et

ct

4im

=

1:1

ﬁosg

N 32015 a)60 Frotoso.. rormutic

£ Brarr 24 -~ 8¢




| W 60 Aktennotiz b» 168 Datum - 18+8.39 Fortsetzungs. Biatt :=2=
. |Verantwortiich] Dat. d.
ILtae- Leagenstanc Termin 1;n Erledigung | Erledig.

Vor der rrobe necr der 100sten Stunde wilxpd
ein Muster Herrn 1L:. Zorn nach Ammoniakwgrk
Merseburs, kau Me 127, geschickt.

Beurteilung
Vorlaufiz wiré festigestelilt, dass cer kogor.
wihrend des gesamten 1CC Stundenlaufes oRjne

. irgend eine Beanstanaung durchgehalten hit,.

vin susfiinrlicher Versuchsbericht wird vqn

"L.E., U'heinm erstettes, sobald die Teile Yer-
; mepsen 8ind und die Schmierstoff-Analycen vom
. ¥erk Unterturkneinm vorliegen. ’

- N
-/

Foigence Trieowerksteile wurden eingelen
besichtia

; Bojben, kompie<t:

‘ Die Rlicxstandsbilaung au? dem Kolbenbode

war gering; 1r innerer ces Kolbenbodens

. warer. praktisch keine RiickstéEnde vorhandgn,
i die Ringe waren glle *rei, nicht scharf ynd

. ssuber, besondere der FKolvenstangenkopf,

4.))

}
|
i
5e)

i
|
)
1
l
)

6')[

l
1
1

|

- Grundliager

i Kolbenstange:

! Entsprechenc cenr befund der Xolbenstangen

nicht gebrochen: Ringnuten und Clabflussd
18cher warer frei. Iie Lauffllichen der Kql-
ver. warer gebrdunt. -:ne fiihlbare Schicht
vor. Lackbilaung war nicrt vorhancden.

Des Tragbilc der uLager war sernr gut; Riefen-
bilaung war nich: vorhan.en.

Am grossen Auge einwandfreies Tragbild,
Rilckstandsbilaung im kleinen Auge prektigech
Buli. Das Aussere der bholbenstengen wer

Eurveiyweliit

war die Burbelwelle einwandfrei. Tie Haupt-
und Pleuelzspfer. waren richt riefig; die
Riiexestdnde 1ir der. Bohrungsen waren aussersgt
geTrinhn

Die Laderkupplung undé dac kleine Getriebg-
rad zeigter. nur senr geringe LRilckstlinde;
die ITiuse 1n der RKupplung war frel, Die gg-
sarte Schlamm- Menge im kleinen Getriebed
rad bvetrug 115 Gramm, mithin pro Leuf-
stunde 1,15 Grams

Binlassventiic

Erwartungsfemase war die RUckstandsbildurg
an den Tellern der Einlassventile gering,

wile dies bel normasier Mineral&len tiberhsasypt
der Fell is%, -

270
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| w 60 Aktennotiz M- 1€

Datum

18.8.393  Fortsetzungs-Blatt =3=

\L tae- eoenstan’

Dat. d.
Erledig.

Verantwortlich

Termin | ¢,r £ rledigung

lauer im spaltfilter
}eehr £eTrih.

waren

| 2w ent £

|hach der pisnheri.er ue fund saufnahme ist
Schmierstoff !
den Schmierstoff n559C4a"
Beumuster DB

|testzustellel. dass der
Jem enester als
| zv vergleicner ist.

ti1st der Senmierstc??

|Umstancer. geelisne.

PLr des
nge 962 P"

die Rlicksténde

33

unter allen

pN62 P

6C1

27091




DAIMLER-BENZ AKTIENGESELLS CHAET

ZENTRALE STUTTGART-UNTERTURKHEIM

‘u'chr.ibe Doimlerbens 30141 —4as Deutsche Bank Berlie, Stuttgart,
M : 30241 —as Moanhein

30484 Commerz. wad Privat-Bosk,
J.G. Far industrie 4.G. 31141 —as Filiole Stuttgart
3.B4.v.Eerza Dipl.Ing. Peasig b oo B .
’..h.m.‘“‘ Niederlassusg Stuttgart

Relchsboak-Girokonta- €

$tadt. Girokesse Stattgan

Lug;g‘ahngox.moh pOSTSCHECK
) ) ; ‘ Stattgort Nr 470

)

™ zescss Inre Nochrion voe Unser Zoichen st““qcﬂ'uﬂtenufkhe‘m
W V. AL o 17.8.1939

rwm AXYemmONAS 1664 n75/39

In der Anlage ersemdex wir Idmem die Aktemnmotiz 1664 vom 7. dung, 39,
botriffs: 100 b - lLauf mit italienischen Risimusdl. Besprochung am 4,8,39 _
st Inrer gefiilligez Kemntaismahme.

Heil Hitler !
Daimler-Beas Aktiengesellsehaft.

- W?W 1!’1;{4 o'l WWJV

Amlage; Aksemmotis 166».

Vm“mxh.hﬂﬁ.mﬁauﬁmm .
Vorstoad: Ds. ing. e. h. Wilhein Kissel, Vorsitzer; Wollgong vos Heatg, Di. 15 Otto Hoppe, Jokob Werlin; stelivartretend : Dr. ing. Withelms Haspel, Hans Huschie,

Arnold Freinen Gedel! vou Jungenfeld, Kar C. Malies, Mazx Soire:

Nr 121208710, 14.6 3 : 100C 27092 -
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LN

Verteiler rerrs

Dir.Nallinge:>
Prok, K3hie-
Dr. Berge:
Prok. Priecdric
Dz, Kolliman:
C'lnz, v, Berg
o'1lng, Be

Ur, =it
r, Zit.

Untertirkheim, den e

‘Auz. 39

[ W 60 Aktennotiz Nr 1664 | 9% vor Spal/:

)

e,

| Betret 1) r = Lauf mit

gepruft vord. Pausen. f‘

itaiiznischea Rizinussl,
Besrrechunz am 4,5.39,

Halk ' .
Hol1mar | Anwessn: L=it2lle secniln: llerr .)l’ l.I1:.. sun;enberg
355 Ut " Kemaler
S.G. Parben Leunas Dr.Zorn
Tt Ifls. )enzié
DB Ut.: zeitw.ilarr J-.uxtnl/HofLNann/Hurst
[Ltae r ceoensiand Termin ;L‘/j,: ;,,.y/":&,;);if,:: ,Dj;d,g

IDer Motcr DB 5CL . Vv . wurde am heutigen

fra = nac: e
juptor Mu T

IGLlvK o1 =ac

Ter unc unrt: 3¢ oentz Zasce:d im o Jeri Ut

itner 10 0 rrifstacdszryrobung
rorilordinsanen, jedoch mit
;ro2r Vorsollonis 1:1 in zerlege

Iv2: Iolzeuclr Herren ol JLolLigt:

[Baozelae ec. lan: Herr Dipl.in .. punsoahorg.
IBAL C~ " Yemmler
15eG. FParne:  wounc ‘ or.Zern

IDE U Hoffmann
Hurst
foenzs rome ITo_somiscenes alzinusdl

Jhraltstes:

IDx: senmicr

Lzescoriipener. Zeitver envnoamen und werden

lim .2rk U,

| Beurteliuns

[Der Moter oo

|Liutes onne
iearenscnalt
Istund..r. nat
joffenvar auw
Jteil eiser

j(warirseneinlich roi

12 inrer naz.

fL.roouns warern ‘lie F
[ = v zue T

jorennern. Ac

Jbel Rinz .

Ji-1.,In:.0enzig

T

svoffrvroonen wurden zu den vor~

Towanren: avc sesamten 17C h
nennenswerter Leistunisveriu g
o, I e ov.z 60 Betriebs—
der liovor suurk catliftet, wag
I crrincer Gasdurchiritt infol g
Festc-i.z2ns der Kolb=nrinite
ven .~ §) zurickzu-
Racr Apschiliuss der 100 h - Lrd
oilvznriaze von Kolben
el rwervoeten und zelgten Fentd
“rElli wr, dass dies melst

und - aer

21094




——

| W 60 Aktennotiz N~ 166~ Datum

7. lug. 39

Fortsetzungs- Biatr. 2

Verantwortliich | Dat. o
iLrae veoenstand Termin /ufE/‘/ed/gun_U Erledig
Faol wi:. s 5n 6o . in lzn zmeisten
Fioton Lol oamc 2Ll AT, o.cr das
“TATBLL v or eln unlifrei. Die Kick+slinie
1L Zern xun tnunern o Iolvoind o ino
BAren o Launlleror sise nizht anorr .l
TUNTL, 5ou2s ., 1.8 Lir-cae. e 'r dis Fust-
BiT on izt Lok~n [ . un:, somlerr menr .
LACKoz . Unt oy veemutor tst., Die !.olben
T oS- ZelgTern mince. t=ns dagselbe sute
Lrecz . -4 3. el ion 3etriebtait -
Tiner .anporo L L
JEL L o2t Sers - -t ng rachten
WOTITLLoCa s [ L - 3) e waiber der
iinx=l S_oc.., ca. . - rindet seirn in lep
STIoEe SLTLTTOL. tnmere, 1o diese |
BiTe L f
Ll orelnen o ThLo1rn lnnercna folbsn
€ oTinen  orisen
27 Siooorts
cer L 20 ovel Tane: T,
N SR TS [ S S DU mtlichcor Triadl
SIo= ss-oie. Scnhuvirzons,
=ACL Un. s snanaz i unt besser 4 - bej
Tefoa€D iner 1Tl Vor wllam roichinote jiok
dle Geb..ekupriun. WM. Trocse aguber-
Kelt nun -
ARQrE L 2 r 211y uno v e Y.roich@ing der
Linlassveni. e o wotursang vom ehaft

SUZ we . 2T, e w Anc L 0owAaren melroge

Miliameser nocrn, se war:  cotvirot und 2.14
tén o1ne no- g ose 2TIustar, Cie sarer.
GUPCL ADKravien 191z, L enti>rn.n und
Seli ‘else auer scnor anireallen,

“ine Analvse Jdieser R.zrzbthinde wird
aurengelunr.
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AMMONIAKWERK MERSEBURG

Geselischaft mit beschréinkter Haftung
LEUNA WERKE (Kreis Merseburg).
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Versuch Nr: 1o 18 lol 252

2v Bericht Nr: Soite: 2

Der loo Stundeniauf miv dem Schmierstoff 33 o4 &, der aus
anderen Grunden nach 90 Stunden abgebroch.en werden nuBte,
wurde von >. = 5.5.39 1o Jerk UT ait dem l'otor DB 60l B/V 29
unter Aufsicht der BAL durchrefiihrte
T Lels T umn en’
Die aapeil —efarrenen Leistungen sind im 3latt 1) aufge-
tragen. Wit abgeacnaltétem Lader (Bodenlader) wurden im
1ristel etwa gefanhren:

leistuns: Araftstoffverbrauch: Iadedruck: Dauer?
(P2, (_x/Psh) - __(ata) (h)
13 235 1,41 2
1ls: 217 1,29 7
low: 214 1,20 %6

Der Rest wurde =it zusg.oscnnlteten Lader (Haheulader) ge-
far.ren und #.ar @it ‘leieli.en Ladedriicken.

- w .y - ~
Iz. vy o r g frs Lo o208

Als hraftsterlf wurde B 4 verwandt (Licferfirma Ammoniak-
werk. Lerseburg,. Die Analyse-Daten sind im Biast 2) auf-
retraTei.. '

1I.. Aufbau des lLotors:

Die allgemelnen aAnpaben dber den Mosor sind im Prifvor-
druecr. Rr. 2 wiedergeeben.~

Iv. Durchfiinrun. des Versuchess

Die Zeltern ues Daucrlaufes wurden nach dem normalen Pro-
cpamn refanrern (vergl. Blatt 1). Die Schmicrstoffprobe
wupde zu Begiun, nneh der Loy Bey Dep 15ey 35,, 65, undé
¢, Stunde -enoanmen und im derk UT unt=rsucht. Das Resul-
tat dicser Untersuchung ist im Prifvordruck Nr. 14 sowie
auf Blatt 3, &, ° und 6 aufgezeichnet.,

Befund des Motors nach dem Dauerlauf:

L4l

L.) Grundlager.
leieht riefig, sonst ate
Z.) Biighse der Vorgelagewelle.
«ut, Verschleiss 0,012 m.

27095
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Versuch Nr: 1o 13 lol 252
2v Boricht Nr: : Seite: 3

Vi,

3.) KC 1 Nelle.

Beide 2apfen sut, Verschleiss 0,02 am a.f Kurbel-
und

rsehéduseselite
0,003 mr auf Apparatetrizer-3elte.

4,) Kurbelwellc.

Sdaztliche Gruadiagerzapfen und Hubzapfen ganz
leicht riefig,

Verschleiss der Hubla.erzapfen:0,0

der Grundlagerzapfen (in 135 h):0,00l bis 0,004,

Admoslagzer d=r inneren XKolben tangen.
Kr., i, % und & zut;
Nr, 2 und 6 in Laufbahnmitte auf der Druckscite

1,> ex” pords und Ausbriockelun;, sonst gut.
|

Ut
p—

Ne

Zylinderlaufhann.
gus.

o
.
N

7¢) L. 0 1 b € I

gut getrazen. »e3blatt siene Prifvordruck ir. 4.
Alle Rinre lose. Kelne ®urtbiildung. '

Ruck~tandsbilaung:-

Jr cen Schmi-rnuten ler Xolbenbol-enbiici.sen v»ar .a.r zznz
wenig Olkohle vorhanden, Dfe cntlastete Seite und “er |
Kolbenboder inpnen waren schwarz, Spuren von Olkohle.Auf
dem kclde .boaern war oraktisch keine Ulkohle (was hei =
anderen 3crolerstoffen n'c vorkommt), Jm Zyvliaderin ern,
1z kopZ, varer cveutfalls keine Rickstda e vorhaiden. Jn
ger nydr, rupoluns tarea Liufer und Ycekel nur aaz
leic.it verxoks, e¢renso das ilupnlunisiehiuse. Ja zleinen
trieverac wurdenlediglich 1,45 ;r 3chlaam/Laufstunde
ercittelt gezeniver friher ;efundenen “erten von:

2,4 2 amit Rotring
5,6 *on Jdntava 3t loo
"

i d
5 c von " 1]
LI .

Bel aex iz kurz 1937 =it dem Schmierstoff 33 Jo3a durch-
zefinrven Laucrlauf wurden bezlglich Rickstandsbildung
dnnlicne =werte efunden wie mit 33 9o4a, Die 3chlammbil-
aung ir kleinen Getrieberad betruys lamals 1.25 r/Lauf-
stunae. '

4
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Varsuch Nr:1o 18 lol 252
2v Boricht Nr: Seite:

VI.. Ergebnis der chem. Untcrsiciuu ; der Schnierstoffproben:

Au? Blatt 6) sind die Zi.; nschaften der von Xaseef,
krafustoff und festen Freudstoffen befreiten Probe
35 904 &, 1in Abhdn:igkelt von der Laulzeit wiljetraren,

au?r Blatt 7 zur Versleich ein 2 tsprecheader ~ert von
Rotriag, &Ls 13% autfallend, da3 sei Rotriag pra<ticseh
kKcine Bindickung eintritt, wuhrcad bei 38 Jo4a doeh
eir detrachtlicner Viseosititsausciew ( von 15,5 auf
ao,fof/ 50¢ ¢ ) f2stzustellen ist, der j:doeh hauptsichie
~+¢  1ln cen ersten 35 Stunden wuftritt, Dasach it der

1asting nichi nehnr nennenswert,

Ji Versl:iecr zu Jdem aLl;ogeiqcn,seLr juten Befund d-:s
Bovors, ist u:r aschegeralt ( 3latt S5 ) , besonders

ab etwa 40 Lau’stunden, hoch, was fir einen hohen Ver-
schlelss sprecnen miiRte, D.r cen .@prechenie ‘ert uit
Rotriag i1:T 1in Blatt %) zu sahen. Der Asphiltoelalt or-

reicht zum Schluss des Lauf-.s einen +ort von ca 0,1 Gow,%

Jn aerseloen Grossenordnun; liest dor cn'.swrochende .Jert
bel dex Schmicrstoff Rotring.

-

Die Verseifun szahl erreicht bereits nach eitwa 15 h
inrern max. +vert und bleibt dann praktisch konstant -ei
etwa © mglOH/z. Die Jodzahl, dic sich u:uz:Lisch koastant

- bAlT Uber die anze Laufzeit, spricht fur cheniscle Sta-

bilitdt des Senmisrstoffes,-

VIii. sammentassung: .

Motorbvefund und chem. Untcrsuchung der Probeén lassen
ein senr zunstires Urteil dber deon Sehmizxrstoff 38 204 a
Zu--

!
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Analyse der geofahrenern Kraftstoffe heim 100 Stundonlauf in
DB 01 E V 29,

Sorte: B &, Lieferfirma: Ammoniakwerk, Merseburg.

Kesselwagen Nr.:

Blalt &

W 60/36 W 60/38 W 60/41
Spez. Gewieh:.. 0,726 0,726 0,728
Brecnhungsex). . 1,4035 1,k02 1,4056
Barstes: 1,7 2,6 - 2,5
Aromate: 5,0 L,s 8,C
Naphtnen: 40,1 4bo,6 42,8
Paraffin: 54.9 ‘ 5449 | k9,2
Bleigehnal: 0,117 0,119 0,122
Jodzah. 1,1 1,5 1,57
Siedevezin: b6° 46° 46°
50 § 86° 86° 91°
90 > 121° 121° 126°

U“’ * 22’6019"
HEL/A.
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alunndwlm fur Wn (BVE)
Prifvorschrifien fir Flugmotoren-Schmierdle
2ur, Vwendung 4n Otto-Motoren

Prifvordruck Nr. 2
Ausgabe Miirz 1638

s

Aligemeine Angaben
Ober Motor und Prifstand

(siehe BVM 81885)

Zu Pritiauf M _UaTa

‘DB 601 ©

Muster: Qetrisbeunters.: _l'_l_léa_’_ Verd.-Zahl: 187,25  Werk-Nr: ya9
Hersteller. WX Bauinhr:!-ﬁZL Halter: WV 60 V
Betriebszeit seit letzter Uberholung 185 . Ges-Betriebszeit: — = h
" Zylinder Vorgaser
Anordnung. . — N Hersteller:
Anzahi. — - - _1‘ — Bezeichnung:
Kohlung. Hasse: o Anzabl: . ———
Kolber Lufitrichter: -
Art: . Sexrit Leerlaufdise:
Herstolior, — BS Hauptdise: :
Bozelehnung - L - " Korrekturgiise:
Baustoft: BEC 12 Einspritzpumpe
Hirle. - ‘Herstelter: Bg‘;‘g" TR SIS
Kolbenry Bezeichnung: —-2 :
"’. Anzahi: 1
Hersteller: S8tz —- Einapritzdusen: = OZ2NEE
Bozolehmmg — 8itze Fl. Spr :
Anzahl jo Kolben: Lﬁgzmrg_amazinse z“":‘:“ Magnet
davon M:::‘:; i Einstellung: M 1: mm _}_8__ °v.0.T.
Harte _- v.0.T.
v Kerzenbozenchnung __D_\v_Z__Q_.E____.—-
ﬂw Laugherthal Bronce Ventile Einlah Ausiat
Pleusliager: _39_1_;9_!: Baustoff: - Silicro #FL00,5hell
w “ O"ﬂue‘g’mi"n: 57 °voT. 61 ~ vuT.
(vorwisgend) °hla“°h° Spiel: 0,3 mm} 0,6 mm
“Angshon SUNNITINEIERIRGIEY! im Miﬂel :
Art dor Droh- Leistung Knﬂotoﬂ-\lorhr Schmierstoft- Lade- Luftzustand
Leistung unh! N, No Verbr. | Druck | Temp. druck | pruck | Temp.
‘ Umin | P8 PS Im | kg/h | 9/PSh g/PSHkg/em?] °C ata |mmHg] °C
110%. - l1320| - @ - 23 ) 1,41 - - |
100% % - 1180 - - 217 |Y*,2 [13,9 ]}80 | 2.29] - -
: _ 1060 - |, - 214y / 1,20 | - -
{ i - -
W: _
Art: __Pendelbogk Prifort: Stuttgart-Untertiirkheir
Hob.ﬂlng. "
MWMM = Nr.: =
mﬂﬂnﬂ Ne: Eichkurve Nr.: =
PigttongrdBs. __~  mp Steliung Nr.: - _
amkung - i
Aublu des Motors &t — ohne Auspufisammier. .
Auspuﬂmrkung b.mcw durch: .
Mit —— ohne Vorwirmung — - —— -

27:00



Wﬂfm tar Flugmotoren (8VM)
mevonchrmen fur Flugmotoren- -Schmisrdle
2ur Verwendung in Otto-Motoren

Prifvordruck Nr. 14
Ausgabe Mirz 1838

Untersuchung der Olproben

p—

(siahe BVM 8216, 8218, 8217) Priflauft-Nr.:  UaT..
aus dem 100  Stunden-Priflauf
Motormuster: DB 601 & Werk-Nr.: V 29
Schmierty. .. 55.90% & (J.G. Y ,
le: Beginn nachd.i. 3. 5. 15, 35. R~ td
Zamphoit bet 50°C oo L2k, 754005,27193,00 193,47 15,70]138.83136 ,47Rk2 470
3 6,39 | 14,17|22,27 12,58 115,27118,20 17,98 18.80
Dichte h,857 |0,85840,8583p,86460,86890,8683p,5702
Wassergehat Igé % | i'l.5 2.597 -,09 ,9‘0_ 0:71 i.l) i.oa
| Kraftstoh- { l
verdiinnung }l Gew l
Wigenschaften der von Wasser und Kraftstolf befraiten Proben
Dichu | giem! p,8593h,8599|0,85960,85950,864 0.86839.'8684),8706
; , 1=
Zuhigksit bel 80" C | cS )24 ,571123,03120,63032,25 1«8.5;151.80 55,77
7 G 16,45]16,24 [15,92 |17,43]19,81 J20,0 |2C,56
‘Aschegpehal | ‘Gew % k,021 |0,031]0,027 0,035 | G411 0436F 10,338 D1l
Asphaltgehal | Gew. % 0,039]0,033 o,0064p,055 [0,067 0,056 pe0oh
STl | Gow -
¢‘c’3m Sremasione | 0,123 0,095 b,099 | 0,434 0,423 b, 457 | 0,579
WW | mgOMigY, 12 10,18 [0,28 | 0,19 [0,20 0,38 p,38 | 0,38
0,53 13,91 [|s.20 | 2,92 6,59 [6,37 .79 [5476
v h' KOH) * 1 ] 1 ] [ 1 29
"’fm Sow.s 99,02 - 18,87 19,68
W der von Wasser, Kraftstoff und festen Fremdstoffen befreiten Proben
T ] 126,2]125,2d122,37034,9 |148,73149,73056,70
- L Ll i e :
wwww”CF——‘ 16,66]16,52 [16,15 7,69 [19,51[19,67 | 20,66
Dieht¢ géom’ o, 908598 08592 0.859 08638 0086510'%65008695
‘ a ,031 |o,012 0,028 p,0%2 |0,076 0,183 p,203

A;npbon Gper zusn otor-Zusammenbay verwendetes Fett:

gr
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*‘ , Blatt 3

Olschlianr an Gesrieverad im V 29, nach 50 Std.
S8 90m: BA 6e/30122

feste Fremdastoffe 98,973 %

Asphaltgehal: ' 1,027 %
Asghegenal: . s4,25 4

Asenhe grausghwarz, teilweiase rtliohdbraun,

vorwiegend Eilsenoxyde (P°304 und Fe203), etwas Blei

Bog;toilung

Der Rickstand vestent vorwiegend aus Russ und Versobleiss und ent-
h¥lt relativ geringe Mengen von Asphalt,

-

27142
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Bayvoneﬁriﬂon fur Flugmotoren (QV!‘) Prifvordruck Nr. 4
Prutvorschritten fur Fiugmotoren-Schmieréle N -
zur Verwendung 1in Ofto-Motoren Ausgabe Mirz 1838
Pruflauf Nr. _U_'T' —
Motor-Vermessung: Kolbendurchmcsser
(slehe .VI 8161, 8210)
Nenndurchmesser: _ 150 mm
a == Durchmesser in Oruckrichtung
(senkrecht zum Kolbenbolzen)
b - Durchmesser senkrecht zu a
< — e m"‘l Entfernung der MeB-
d = ... .__ mm, sbenen vom unteren
e — mml Koibenrand
20 s}

ey ———

Temperatur im MeBraum:

r Durchmosser—vahtung a Durchmesser-Rlcntung b
, Kolber | Meb- Vor aen nach Anderung Vor dem | nach | Anderung
} N.. ] ebene Prifiau h in 100 'h Prifiauf h v in h
; o mm mm T T
————— e + 0,05 -
|1 |2 - 0,0k ]
L E - 0,1 + 0,03
- L - 0,03 0,025
|2 l__2 - 0,06
. L3 L= 0,06 + 0,02
o I L - 5 + 0,C6
j 3 P T 0,025
L 8 —_— 0.11 + 1055
) ; T - 0,01 + 0,068
IS 2 I~ 0,02
. 3 - 0,03 C
+ : =_0,008 + £,035
| 2 - 0,035
X 8 - QJloh 501
! - C,02 + 0,025
bt 2 = 0,035
N 8 - 0,02% - 0,215
{ ! - 0,025 + 0,02
s 2 - 0,045
) - 0,05 - 0,02

| ! 0 C 4 0,08
| 1c E ‘= O 0h B

|3 = 0,02 'TL- 04018

! H H

|2 i

L3 i
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Bauvorschriften for Fiugmotoren (8VYM)
Priutvorschritien fur Flugmotoren-Schmierdie
2ur Verwendung tn Otto-Motoren

Prifvordruck Nr. 14
Ausgabe Mirz 1938

Untersuchung der Olproben
(siehe BV 8298, 8218, 8217)

Priflauf-Nr.: JeTe

aus dem 100 Stunden-Priflauf
Motormusterr DS 601 Werk-Nr.: 7 28
Schmiers:.  0tring von Intava
Probenahme: | g Inachd)| 3 R & 20 &* |w00.sta
) ginn
Elgenschafion der Proben | 60/351/39
Zihigkeit bei 50°C A 102,16 po8,951 96,511122,2AM13,1
; ‘ S 13,35 | 13,99112,76] 14,89 15,4
| . ' ,
| Wassergenar | Gew ° 2,05 | 1,83 ] 2,36] 2,06 ]1,50
Kraftstot- , [}
verdunnun Gew "o
Eigenschaftieon der von Wasser und Kraftstotf befreiten Proben
Dichu gem’ y,833 0,885 |0,2°45) 0,872%0,526%C, 8369
| Zihipkeit bei 80 ¢ — o ]133,9 129,49133,03023,301135,44037,37
: ' £ 17,h7 16,55 07,39 116,39117, 2.0
; Aschegenar Gew e 0,03 o 11 | c,usf c,a1fe,15
Ye
l Asphaltgehat Gewn 0,119 f,155 :.‘\60 540023 0'11“
Getailt an denzo-
| uniBslichen Telier - Gew. %o .
(feste Fromdstofte. 0,726 JO, 7.0 B,382 |c,428 b,928C
Neutralisationszah I mgiKOM: g - - - - -
I (o1
Verseitungszah mgKO gL | > o o 5
Eigonschalton Ger von Wasser, Kraftstoff und festen Fremdstoffen befreiten Proben
Zamighett boi 80 ¢ <2 | | [t3n2031,170150,94132,6 32,27
L ’ ‘E 17,28 17,34}17,29117,52 | 17,57
. 14 -
Aschegeha! Gew. %o L o o 5 o o

Angaden Obor zum Mctor-Zusammenbau verwendetes Fett:
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Versuchsbericht.
) ~
versucr he 1¢ 1& 101 2%2 '

: Vo
Berich: v . k\&‘\" ' ‘ ‘ ’

(% w
Antaas : (/ /

gt Erprovung des Schmierstoftfes 55 1101 4in einem DB 601 A-Motoi im
Werx Genshage.

Versictseroebms  Naor den nunmehr vorliegenden chemischen Untersuchungen
der Provern durch 1.G.Farver, E-Stelle Rechlin, sowie Daimler-Benz Géns-_
hagen und Daimler-Ben: Untertirkheir - ausserdem wurde eine motorische
Pritung ir Einzylinaer-Motor der I1.G. im Werk Cppau durchgefihrt ~ mann
nicht festzestellt werden, waruz der Schmierstoff SS 1101 bei dem nach
¢a 2C Stunden abgewrochenern 1l00-Stundenlauf versagt hat, '

{
Weiterfuhrune des versuchies. Sobald der bvereits bestellte schmierstoff einge.
troffen ist (nacr aAngape der 1.5, Mitte Juni) wird ein Versuch im derk

U.7. wiederhol.

Herre: Verter . DB Werk 60, Vonuch./ '

t.2. Dir.Nallinge® BA. _
Prok.Kcdhlie- Lc3 IV Dipl.
Dr .Berge: ing.Micklich2% Unterturkheim, den 22,5.1939 Al,
Prok.Friedrict E-Stelle Rechlin
D:.Koluam Dr.Giessmann 2x Bearbeiter. Hoffmann II
Bi.. 1.G.Dr.H.Bartm _ rf’t« T
Ve Dr.Baumeister ' (Gruppenleiter Hoffmann II U/ Aiad
Koern = DIipl. Ing. Peng 2 P )
Br 214 Versuchsleitun A2 e
Dr.Eice d T A V7
Ran Techn. Direktion vy

Gens:r. Dir.Miulle | A 4\\

Dir.Klinkex- ) .
Schire: 271 l 1




Versuch Nr: 10 18 101 252

2u Bericht Rr : Soeite: 2

Die an verschiedener Stellen durchgefiihrten Untersuchungen des Frisch-
Ols SS 1101 lautern wie folgt:

U.%, Genshagen E-Stelle 1.G.

Spez.Gew. 20%¢ 0,85 0,848 0,851 -
viscositit*B/20%. - 69,0 P -

;s 38% . - - 27,2

/ 50%¢ 1a.: 14,0 14,3 -

/995 - - - 3,11

N06°. 2,8 - -
Visc.polhdn - 1,48 - -
Flammpun: - 253 - 216
Sdureza:. - 0,03 - - 0,11
Verseirungszal. . 3,92 0,05 - 0,28
Ascr : 0 - -
Conradson-Tes: 0,0¢ 0,06 - -
Jodza.. - 24,8 - 35,4 -
Anilinpunk - - - : 142/143
Asphe. - - - 0,0

Ee geht daraus hervor, dass die in Genshagen gefundene Verseifungszahl
senr hoch ist, was durch Messungenauigkeiten nicht erklirt werden xanng
Ee vestener zwei Miglichkeiten:

1,) Die einzelner vor I1.G. gelieferten Fisser sind nicht gleichmissi-~
ger Qualitit gewesen, sodass hoia?ielavqise das in Genshagen unter-
suchte Ol aus einenx Fass stammt, desaen Inhalt eine h¥here Ver-
seifungszahl hatte. Diese Miglichkeit wird von den Herren Dr.Hart-
manr und Dr.Baumeister anlédsslich eines Beauches unserer Herren
Dr.Eitel und Dipl.lng.Hoffmann am 16.5.39 im ¥erk Oppau, verneint,
da es sich bei dieser Lieferung un1212: Charge gehandelt hat.
Evenso wird fir unnbglich erklirt, dass etwa 1 Fass beim Beflllen
in Oppau nicht sauver gewesen ist, da prinzipiell nur-noue Fisser .
verwendet werde:.

.
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Versuch Nr; 10 18 1ul 252

2v Bericht Nr: : . Seite: 3

2,) 1n Genshagen wurde ei: 0Ol als Ffipchal SS 1101 untensucht, was in
#irklichkeit keirn Orginaldl war, Es milsste in diesem Falle irgend
eine Vermischung mit einem anderen (Ol stattgefunden haben. Dazu .
ist zu bemerken, dass im Werk Genshagen lediglich Intava-St 100, ' l
Intava-Rotring und Shell-Mittel vorhanden sind, die im spez.
Gew. wie 1in der Viskositdt wesentlich hﬁﬁer liegen; aleo miisste |
diese an sieh unmdgliche Vermischung das Resultat haben, dass die i
Viskositit nund das spez.Gew., hbher liegen als bei dem Orginal SS le
Das ist aver nicht der Fall, '

Die festgestellten Unterachiede beziiglich Verseifungszahl sind nieht

zu erklarer, zumal nach dem Bericht I.G. vom 9.5.39 feetgestellt wurde:
"Die vor Herrn Dr.Baumeister, Op., in Genshagen zefiusserte Vermutung,
dass miglicherweise eine Destillation des {les in einer sonst tiir Fett-
sdure benutzter Apparatur stattgéfuhden hat, hat sich als irrig erwiesen
Das Produkt ist laut Versuchsprotokoll in einer Blase destilliert, die
niemals mit Fettsiure in Berﬂhruﬁg kommt .

Dis Resultate der chemischen Untersuchung der {roben nach 1, 3, 5 und
15 Stunden Laufzeit sindé in der Anlage enthalten., Der starxe Viskosi-

titsanstieg innerhalr von 15 Stunden f#llit auf, verglichen mit normalen

Mineralodlie..

Setzt mar als feststenend an dass:

L,

1. eine gleicnmissige qualitit von I,3. geliefer: wurde,
2.. aasg eine Vermischung mit anderen Glen in Genshagen nicht stattge-
" funder ha-.
3.7 dass daer Sohmierstof’ 55 1101 in anderen Baumustern bereits mit
Erfolig relaufen 1iss, .
4, dass ein iver &2 Siunden im Werk U.T. vor etwa 1/2 Jahr durchge-
finrte Lauf mit SS 1101 zu keinen Beanstandungen gefithrt hat,

5.) dass der Lauf in Gensnagen bereits nach ca 20 Stunden abgebrochen_
werden musste, weil die starke Schlammbildung zu Betriebsstbrungen
gefinrt ns.

danr sind so viele sicn widersprechende Angaben vorhanden, dass trotz
sorgféltiger Priifung eine Erklirung nicht mehr cefunden werden kann,

Es wird Ende Juni am werk U.T, ein 100-Stundenlauf mit SS 1101 noch-
mals durchngefiinrt., Die neuen Fisser werden mach Vereinbarung =mit I.C
im Beisein eines Herrn von 1.G, bei una vor Beginn des Laufes geblffnet.
Eine Analvse des neu zu liefernden Cles wird uns I.G, lbersenden, Die
Lieferung erfolgt 1in °‘¢f“!°°h°n‘

Nt
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Bauvorschritten f0r Flugmeotoren (8VYM) Prifvordruck . Nr 14
Srurvorschritten fur Flugmotoren- Schmierdle ) i :
2ur verwenaung in Otto Motoren Ausgabe Mirz 1938

Untersuchung der Olproben
Prutiaut-32x: Gens

(slehe BVM 6215, 8216, 8217)

aus dem 100 Stunden-Priflauf (abgebr.nach ca.2d h)
] motormuste: DB 601 4 _ Werk-Nr.: 61575
I Sehmiers: 88 1101 wvox J.G. Parben, Oppau
Probenahme Be;‘:ménachd.v. 3 5 0 a5 60 |100.Std
| Eigenschatien der Prover B
& 1 T" !
[ Zanigkeil ver 5C R . . i - . - -
kS . l‘b.} -, | | ~ 14,3 l
Wasseroehs- Lew { !ﬂ ’
| e S S T
Kransts Gew o |
vorgunnun, 1 ‘ 1'5J |
! E\genschtﬂon aer vorn Wasser und Krahsto" befreiten Proben .
Diene pgcr’ 0,851 00859
s - T i
| Zangkeit bei50° < ... T . ISR — : ‘ R
' i 16.5 I ]
I T
Aschegeha” Gew i ? 125
Asphaligehs’ Gew ¢ 1. ol2

}
[ " GeraH an bemae

unidglichen Teuer Gew. * 2le
(teste Fremdstofts . * & :

i Neuwalisationszan . mgKOH ¢ . l '

Verseitungszah jmgKOn g 0,09 | ‘ 1.13
!

Elgonaduf!an der von Wasse:r, Krafistoff und festen Fremdstoffen befreiten Proben

cs . :
ZahigkeR bel 50-C —— T R : - R DU

]
1
'
|
}' S

>

Unbcmc!mnssatouou B'Stello iechlin
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Bauvorschriften fOr Fivgmotoren (8VM)
Prarvorschritten fur ~:ugmortorer-Schmierdie
zur Verwenagunc - Dtto Motorer

Pridfvordruck Nr. 14
Ausgabe Marz 1933

Untersuchung der Olproben
(siehe BYM. 8215, 8216, 8217)

Pristtaut 3K Genshagoxﬂ

aus dem 100 Stunden-Priiflauf (abgebr.nach ca.2p h;
] Motormusie: DB 601 .4 . Werk-Nr.: 61575
| Schmierd: 88 1101 won J.G. Pardbem, Oppau.
Provenanme. . Bezomh ) ach d.1 3 5. 5, 35 60 {100 Sto
| ERigenschaften der Probe
i Zancexell be. B
—_—— —— e R _..‘L.,_ I .1' [T U
VWausse’ger. s ! ! ; ) »
T T S I R ]
K rultste o | ! !
versun e : i l
| Eiaenschaften der von Wasser und Kraftstoft befreitén Proben )
b "‘_:_ A Set ‘ATV ST T e - “( —
f Laxm xoeomx | 21€° ’ | |
|Plammen pu e ]
' ] > cs | l |
]  Zamokeit bei KR - o o i j |
(2= : | . _ -
| spramn s Es S S R 8
k oo oz D42/143 | 3 I
: P .
—Anilinpunic. - s e et
; Asphaltgeha’ Gew ¢ : 9 i ;
- . - |

Jerait an’ s
_umdsl 8 e”;:n { Sy l 35'4
remasiotte. | Jodzahl,

I

Neutral'sationszan

maKOhg! Gell _ ]

Vearsetungszar

S S AN SN U S

s maKOHg] 0.28

| ! !
| Ewenschaften asr vor Wasse: Kraftstoff und festen Fremdstoffen befreiten Proben
(IR
| Zanigkeit bei 5C R - e
} Aschegshal ) Gew v ' 1

Uns ersuchung

-

- s 1w L@ A b

telle: J.G, F 05. Opban, -




| Bauvorschriften for Flugmotoren (BVM)
] Pragvorschrifien fir Flugmotoren-Schmiercie
20r Verwandung in OmMomron

Prufvordruck Nr. A4
- Ausgabe Mirz 1938

Untersuchung der Olproben
(stahe BVM 8218, 8218, 8217)

Prutiaut-HIR: Genshagen

aus dem 100 Stunden-Priiflauf (abgebr.nach ca,2(
! DR &01 4 . . ' . Werk-Nr.: 61575
| Sehmiess:. .88 .}.10;., wnr J.8. Farben, Oppau '
r = Proben-hmo Bo;‘;,m achdi| 8 5 5, 35 60. |100.Sta
Eigonsd}\lﬁnn der Prover
c$! : i : T
Zanigkeh bel 507 -+ - —- e b b o ) o
| T DA !{n.') 12.912.5 [13.7 -
} Wassergehar. ' Gew )
Kraftstots | Gew ™ | Aokt | &e0
vvdunnung ; -
Eigenschaften der von Wamr und Kraftstoff befreoiten Pﬁcn .
~ .
Ofchr gcm’ io. yo.esn 855L 855 855%
L 3 SIS
1
'} Zarmgxeit bei 50" L --- i— — -—-}»- - - 1 - - : -
;r Agchegehal | Gew % | © 0.08 | 0.08| 0.09 0.16 1
| Asphaiigehalt (Rupedew % | J0.68 | 0.69 | 0.67{0.80
‘ S v ’ R
uUeraitian benzo- MEERES S
unidsiichen Telter | Geow. % RS A
(teste Fremdstoffe. N £
] Neutralisaonszan zmgKéRl;L.G} o.08 0.2 lo.18 | 0.17
¢ , SR & i -
| verseifungszsh 5mgKO;-l;‘g‘P¢92 2,9 4.6 | &2 2,8
Mw von Wasser, W und festen F&mgctéffqn béfre,lhn P'cben
e oS = - :
Zrigkelt bei BO°C - - =t T TTF e e

e
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Bauvorschriften for Flugmeotoren (8VM)
! Pritfvorschritter fur Flugmotoren-Schmiercle

2ur Verwenaung in Otto-Motoren

Prufvordruck Nr 14
Ausgabe Mdrz 1938

Untersuchung
(slahe BVA 8215, B216, 8217)

der Olprobon
Prifiauf- FX: Conohagen

sus dem 100  Stunden-Priflauf (abgedr.nach ca 20M)
|  Motormuster. BB 60X . . Werk-Nr.: 61575
| Schmiers: 88 1101 ver J.G, Farben, Opyau
Probenahmes: }B;gnn nachd 3 5 i 15, 25, a0 , 100 Std
i Es:genschafter der Probe:
, ¢s T T T T T
i Zan axev bet B - ; k
111,26112,62{13.32 n422 | L
Wasseger- e I ]l
i . 1.97) 1.797{ 1.27 1,20 | I S A
Krafsre ! : i
valdurnu L | L i ‘L {
_) Eigenschaften aer von Wasser und Kraftstoff befreiten Proben
T T - Tyt T T T Ty T N -
Drene qr- ; : |
b.852 0,856 0,898 0,858 b,8s8 | | | |
(4 . i ‘
i Zamoxei be: XX - TR - ] |
na.c 11h,1 [18,7 15,1 | 15,6 L
! B ,j o "I
m . NFLE Y E H
aaens ) ¢ |o,03|0,018 0,024 D,039 *i" i
; S 0o R R
Asphaltgehs- o€ i i i
sphaitgeha Gewn LO.IOS 0_&6_2—_0 0_5_8 0“’ 3 t |
] u‘e;‘:!l_( an D?nz«» o T ‘ i
| asiones Tons < Gew l0.29 |0.121 fo.127 p.169 | |
) : : - e
l Neutralisationszah  mgKOh g} 0.16 | = - [0-20 [0.25 1 ‘
SrdBl-u,Asphalthirse Gew.j 1,58 | 2,7 5,04 (3,72 , L __ L . __
e i
i Verseitungszab , mgKOH ¢/ © 2,13 |0.698 0,643 ' C.579 L
rm‘ch.fm cer vor Wasssr, Kraftstoff und fester Fremdstoffen befreiten Proben
' cs { ‘1
| Zanigkeit bei 80°C — - ——= - SRS SR S At -
) i & 14,8 | 15,11 15,7 | 16,1
Aschegehailt i Gew. % {0.018’ 0,016 | 0,017{ 0,024
f remaa——— -
i Untersuchungesiolle: Daimler-Beas, Untertiirkhein,
FS- R .
~d 18




von aer |, ¢

42-7290-200-:

I.G. Ludwigshafen

Besuchs~-Bericht ' gen 7. Mad 1o 29

Or ger Besprecnur_ Stuttgart-Untertiirkheim.

Anwesena ware .
Daimier-Benz A.G.; Herr Dipl.-Ing. Hoffmann.

Von aer Firm:

e he im ¢

TR TS S S

Dipi.-ing. Penzig.

53 9348,
ber Yersucs wurae au? {rund eines sufirages vom KLIM (Ba 60/20122) .

Betre

durohgefinri. bas 01 (2000 1tr) wurde er 20.12.38 besthlt. Der Lauf

fand vor 3.5. Dbis 10.5.3% gtatt. .
Der Motor ¥V 29 (Baumeister 60) %) wurde mit B 4 (VI 702 + Q,12 Bt

betrievern. Der Versucn musste nach 90 Stunden wegen einer merhanischer
Storung agbzevrochen werdaen. ler Notor zeigte nach dem Zerlegen eine

auffaliend geringe Riickarandsbildung. A
Rolven: Sémtiiche Hinge frai. In.den Suten nur geringe Rickstin--

ge. Koluenncden aulen uvud innen fast ~hne Olkcks., ERolber
bolzen ¥otne merklilsche Abtnotuiung. '

Gebilésexuppiuns: EKein. Rickstdnde. 7
Gelrieberas N 140 g Rucketénde ausgescpleouder® gegsniber

5 & br: anderen BE.n
Pilssr: Mur sonwacne Verpnroinigungsen

Der Motor zergte foLigende Teistunger wund Vevbrinche:

9 %, .20 110c | 225 | .
100 %' 1.2¢ lll% 213 46 g
1108 1.ac (1335 lva5a30 |

E
{
_ i
§
waes }Ladearuck L6~ { EKr.~Ver-{Clver-
8% gtung’ brauch brauch
¥s &/Psh 8/FSh

A9
-3
gﬁo



Der Olvervrauck ist als normal angusprechen, er astieg gegen En
de des Yersuches unicht an.

Als allgemelines Urtei) kann festgestellt wexrden, das dieser
Entwicklungsmotor bei hoher Leistung einwand®ral mit S5 904a tetyrie
ben werder Kcnute nnd geringsre Rikkstdnde zeigte a]gyghderan019n.

D. Herrn Dipi.-}ug. Miirk2ich
BRerrr Dr.izor:
Leun
Herrn Prof.Dr.&1ilk : W”‘
4 Dipi.-1lng.Penzais (7’

27119
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Daimler-Bena aAkticngessllsohafs, '
Adt.Flugnotoren—-Vorsuohe,
s.B4.v.Herrn Dipl,-Ing., Hofmann, ' _ 4&
sStuttgmr:s - Untertiirkhein / J J
: Ve ‘
Ta/TPY Sp zé T 17.tpril 1939.Kf./Pe.

s1r kommen auf unser Schreiben vom Hede37 suriici, auf dan wir leider
bisner Dooh keine Nachricht erhielten. oir bitten nochnals &ringend um Feat-
stollung, ous weloher Lieferung des in GenshngenAvemendntre 51 stamat, und
fur welohs Zweoke das Uvrige, en Sie sbgesandte {1 vervendst wurde.

Fir bitter une weiterhin die Ergebnisse der analytischen Untersuchungen
aes Oles bei Innen uné in Rochlin zuginglich =u maohen. :

1.GPARBENIEDUSTRIE AKTITLLGESELLSCHAFT

1. Herrr Dr.Ek. Bartmann., OUp 94.

N
-2
anke
h

.
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BesudlS—- Beﬂchl den

.G, Ludwigshafen

8. April 19 ST.E

Stuttgart-Untertilrkhein.

Or cer Besprecnur, . ‘/é“ 3‘0_* /Zf’{( W »

Anwesenc ware:

Daimier-Benz Aktiengesellschaft:

Von ader Firm:

von aer |..C

Betre’

2383-3782-60-

Herr I1ng. Rank undé Daunasufsicht Eemmlex.
Dipi.-lng- Pensig. :

Varsuch mit S8 2258 i Motor DE 600.

Der Versuon war is suftrag und mit Leutem von D.-B. in Gens-
bager (Marienfeside,Berlin) durchgefﬂhrt worden. Seit etwa 2 Wochen
iagert aer gerlegte Motor in Untertiirkheim.

Der Versuch wurde irn 10 Tagen mit verschieden langen Ab-
schnittern Aurchgefiihrs. Diellotriabsbadingnngen waren folgende:

r ] Er.St, Scheterstof?
&/P8h i A

e g NS

1 8%d.27 Win. 241% 843 261 4,5 T2 g2
7 e Tan o a3t qgs 277 4.6 70 90
6 ¥ %p 228t L¢3 262 4.5 T2 92

kg/hna Bintr. Auste,
Druck !e-poratnr

Ine Xtibhiwessertemperatur betrng otwas Blntritt 65 y Amstritt
75°C. Die Urerladung betrug bie zu 1,25 ata. Der Olvarbranch war
mt 11-13 g/PSh fir den gebrsuchten Motok als normal angusehen.

Der Versnch Wusste wegan unrureichenden Olvorrato bei 76 Stun-
den abgebrocnen veraen Die Besichtignng doer bereits ‘abgespiil ten
Iaschinenteile war nicht sshr lohmend. Der Zustand wurde als gut
begelahner, es hnatse sich weniger Schla-; geblldet als somst, doch
wnren ciennﬂokatanae angeblich fester als sonst. Probcn, aus denen
2an viellaioht hitte Schlfisse giehen ktnnen, waren kuarg vor meinesm

Pesuch forvgeworten worden. 9 Proben von gedrauchtem Ol steben sur
-2-

Lgr. Nr. 9096023
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Vorfugung. Ee solien zue Abfitllen 9 Stitok 1 Ir-GefuSe nach Unter-
tiirkheia geeandt werder. | '

Die Kolbemseigten nur goringen Kokeansats auf dem Boden) das
Innere war v8llig sauber. In den Ringnuten defand sioch mur sehr ge- -
ringer Rickstand, Ar einem der 12 Kolben hatte ein Rimg an den Stof.
enden otwas gokledt, was offemsichtlioch nur ein Zufall war.

Die -Pleusl waren giinslich ochne feste Rilckstiinde. Die Neden-
pleusl, die auf den KUpfen der Hauptpleuel laufem, seigten ziemlich
pockige lauffliicher., was ale normal ingoeehon wurde und anscheinend
auf die geringe Bewegung der siemlioh grofen lagerfliichen surliokzu-
fuhren ist. Die geteilten Rollemlager der Baupifieusl sowie die
Bauptleger warer einwandfrei, ebemso die goesamte mrbolielle.

Die Zylinderlaufbahnen waren in Ordnung, der Verbremmungsraus,
der angeblich nooh nicht geilindert worden iar. war ojne mntmé.

Kolvenringe machen bei diseem Motor kamm Schwierigkeiten, was |
in Andetracht der niedrigen rﬁnper£mon verstindlioch ist. Auf ge-~ -
ringe Schigmmbildumng wird Wert gglost. de der Geblliseantried somst
zu StUrunger an den Xugellagern AnlasS gibdt. ’

Groper Wert wird amuch suf geringe Neigung sum Schiumen gelegt,
aa @ie Rlickfirderpumpen liberdemessen sein miissen und ecmdt viel '
Luft gefordert wird. _ o

Ich wurde gefragt, oOb blt'enpo:..‘.curon von 180° zulliseig seien.
Nar wolle 15 % des umlaufenden Oles durch eine Vorrichtung laufen
lsssen, ir der sie nur durch innere Reibumg auf etwa 180° éebueht
wiirde, us nachheér wieder gekithlt zu werden. Hiheres komnte nicht
gesagt werden, doch scheimnt es sich um eino hydrsulische Eupplung,
Bremse c.&. zu handeln. loch gab an, dad gegen diese Temperatur

-5



- 3 -
nmiente eincuwender sei., wenn nicht glelohgeitig ?:3:7i:% und keine
nock belasteten Lager geschmiert werden mitssten.

lcn fragte. ob eine hihere Bslastung des Olee etwa durch HeiB
xtihlung zu erwarten een, da die ferauche zwecknébigerwaiae it er-
schwerten Bedingungen durohgetnhrt wﬂr;en. Es wurde engegeben, daB
tatsichlich Versuche mit HelBklihlung vorliegen und daB dabel
Schwierigkeiten an den Kolben auftreten. Nach dem vorgelegten Kol-
ver zu schlieBern, scheint man in der Ancrdoung voen Oladbetreifern
guviel dee Buten getan zu haben, so da8 die beobaéhiete starke Ab-
niitgung der Ringe auf Olmangel znrﬂckzutﬂhreq'iet. Gver darirtise
Dinge wurde des lingerem gesprochen und 6e warde die Abasicht geo-
Hupert. 01 fur einen Versuch mit HoiSkihlung mit gerade geschlitsz-
ter Kolbenringern £u vestellen. Es wurde eine Menge von etwa 1000
1t> erwinns. Die Versuche collen in Untertiirkheim durchgefuhrt wer
dsp und wir sollen Vorsohléige tiber die VQrauohsdurohrﬂhrung machen
Es wird sweckmiifig sein, Uber diese Dinge eingehend in Unteritiirk-
reir 2u eprechsh, eobald die Durchfihrumng des ntichsten Versuchese
festeteh:. Unterturkheim verfugt avch Uber 2-Zylimder-Adbschnitte
des DB 60C. die fur uns von Interesse sind. - '

gez. Penelg

27123





