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Zur Beachtung!
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Verbeesorung una Vbroin:achuns dor Schnieratorr-

priifung in Wy 132 - “lugﬁotoron-glnzylindor;“““

E 12k 1+ ‘!I-i-HB-.H-B-.ZRBBIEBEiiﬁgﬂﬁﬁﬁﬂ’ HEUASESUYR

Ubexcichit: In don vorlicconden Rericht wo}don dio an denm

BMW 132-P1ugmouoron-ninzylindor—vorbenonnenon Vcrﬁndcrungon

zur Voreinfachung-des- Prdrvorfahrons bosproohon. Diese in-

derungen heben den Zveck, die laufenden Vbrauchakoston herab-

zusetzen und die Versuchsfolge zu beschlounigen. Aullerdonm

verden noch drei Zusatzapparate beschrieben, die die Ver-
—suchsdurchf“hrunn aesentlicnen vereinfachen.

I

.Gliedegggg. - I, ”inleitun"

IT. Xonstrulttive. Anderungen am-Hotor
a). Xinderungen am Triebwerk
b) Enderungen am Apparateteil
~e) Anderungen an- den Zusauzeinrlchtunben

“III;mVer»infachung des. Prufverfahrens na
;IV.:Zusamnenfassung
Der Berlcht umfaBt.

24 Seiten mit’
W,lo Abbildungen'“‘
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Das vox: Ratens slafifahy tainisteriun vorgesacilagens

und von dep Beutacion Verauenc4ra=q" et BN AT S tfanrt, E.v,
:nerlin-ndlerauor, veiter entwickelte uCauierﬂtoprrthor-

Tahren im B:n; 132-?lusnocoror-“1n=ylinder hat dureh Lelirore

Voray horeihan seire Bignung zur BQurno*lun dor Schuilera

stoffo erbracht, 1)2) Nieses Frifvoxrfahven bondtic _Lur

Darchtﬁhrnr?_vicleQit wnd ooy crole Clnzenqson (52 ke),a
;;EE;_;mEcr zur Vorré~unv steiien. DPexr: Zwecl: dicsor nrhe;t
ist nun, das Prufvorraqrcn wid den Nlotor 30 abzuanacrn, da
die Versuce nit geringeton Zeiteufuaong - d mUclichsg klei-

ren ﬁl*cn‘cr Qurchizeftinrt. ”e*dcw'“SFnen."

Yonstru?tlvc ,ndc“un"cn amn llotor.

TFixr einen'Praflauf wurden bisher 50 kg Cl~ben6tig€,
und zwar is kg fiir den Rin- seinlaus und 35 ke fur den Dauer—
lauf Diese- Olmenge, die nicuu 1umer zur Verfqgung steht,

:sollte unter . Belbehaltunb der: Qc"roﬁuzlcroarnelb'dcr Ver—~ ,

,.uuche~auf die” geringSuc lenge. ‘eraogeoe,zt werden. Dies lann .
Jerreicht werden durch ?ortlassen des Rlﬁgc1n1aufeo ‘undg . durch
’Hérabsetzen der Olmen"e fur der Darerlde Bcl einem norma——
ilen Lauf blelben inm s Iotor_und 1n cen ?oniigz%ungen ctwa ﬁ;;;

flO kg 01 zuruck, die durch | erusprecaendc ﬂnderunégz‘;;:“o—‘

tor auf e;g_ﬂ;nlmu“ geb*acht verden milssen. - -

Ll Bclmdem bbergan" von elner OLart adf elne andore,f
muBtc der Uotor’bl sher in: -Seine. T‘:l.nzeltelle zer1e~t werden,
dg‘31ch in den Do;rurren urd ?1h“°’n des Wotors das | alte

Ol ansamnelte urd dann den’” ndCﬂ°th Pruflauf beelnfluBte.a
: v:Zerleren uar unter Qms qden riach Jedemn Veruuch not~

1

henzel Ent wicklung;eine'_ 'anreas Hom-p
1nzy11nder Lirp ale_geigun" der: »'ﬂoyoreaol
enrlqrvcrhlehen-i ‘Porsc~unfsaerlcn*

' o
g

lugmotoren—
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Pa das Reizizen ung Sgpiilen des Jotors durey den
Riselmlnyl nieht en pewiing ehtsn rrel £ hatte, nutte ein
‘arderss .:ir,.luwa"ollerea Laverfaiver &igevendot worden,
32 clenen Zuoek varen die E.c).rol,,cnder Un bauten notwendig.,

e

i

‘a)_nderunren n.: ‘rlﬁhwer'v

In dor: ci"on,l,..c-.e-x “r*ab WXL, ulso dem i *bcl"oz—.uunc
ALt TurYelwolln wie ’cuu-”.crcs g don verderon Ge.:iuse nit
Sccuoz‘x'n:an:‘.trioo, TRECe Luersy der “lablauf Vverseszert.

In den vordexraen Ge :iiuse vrurden @io nichs tenutzten —
und durchi-einon- Flansen verscqloacenon Bohrungen fir die Ven-
tilstéosel nit cine: Alwriniunstiex von 32 om &, das mit der
Gehituseinnqen:: ante bindiz aoachllcut, vcrdcqlosaen. Die Verh
steifunvsrlnncq vuardon on den-tiefeten Stelien durchbohrt,

sodal Jetzt . das sesante U1 aus den vorderen Gehliuse dem b1
sunpf uflie3°n lann, . : a0 :

" Zu achCLben “ueck vurden in de:m hurbel~ehause~die«f“
verscnlousencn—ZV1*rdc*boh*unﬁen 5 und 6 mit Fiillstiicken
versehen, deren tiefste ~Stellen nmit den AusfluBbohrungen zun
olgumpf zusammenfallen. -dn: den 7J11nderbohrungen 4 und.7

,,wurdcn Ablauflscher anbebvacht, sodaB auch hler Lein~6lf—jf*‘

A;-‘.drucl"bleloen*kann‘"‘ﬁ S SIRERER I L e e
- . [

e EIIE I ? pat' s Z?llnderfl;nsche des Gch“uses (Nr.2,'3¢;i,;6
2'u.9) wurden Heizkﬁrper~eingesét2t,¢um den Motor Schneller’

,briﬁgen; AbbL Abb.1 zeigt: elnen Zyllnderflanéﬁh mit”Heizkérpéi .
\13 :cqnitt ,Dleoe Helzhorper haben 2usanmen’ .1500.- Vatt und
‘Feoen den' vroﬁten rell 1hrer Varme‘an den Motor ab da 'sie
‘gegen ‘ rneflu& ‘nachaufen. dwrch Agbe»t 1sollert 31nd. Da-f
Jurchllft es mo~11ch -ohrc'weluevc ;remde Helzung elnc 61’
raus trluuutenpcrauur "von 100°C pnd duruoer zZu - errelchen.‘

vcrotenenden Lelstungsab—=
hﬁ do°”LrLfe§ 1 ~da TGasdurch—
zam Yurhelﬁcn¢use.-8telrt clcse Gasrenﬁe,uber e1
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und die Gasuhr seigt cinen

sS4 geringon Jert an., Un hier

Abhilfe =y scharlfon, wurds an dieser iteile elne zuskta.
liche Diohtung eingobaut ( Abb.2),
' Die genutete Rinvhu*tor. dic den inneren baulring

deo Zugellagoers Bit dor lurbel

Welleo verbindet, wurde seson

¢ine Ringnutter 21t glas ter, gescnliffonor Oborflueho~nuﬂ e

5oucchaelt =An=2om=vordors

Cccxzol wurde dio Zanto g ungor

45° abgedreht und dann dor ! Ring b aur don Pocizol aufso--
schraubt., In dio 30 cntstandone Iute wurde ein Pilzrine~

eingelegt, der auf cox

Rinzmutse

r Sleitet_und.- -dadurch den

Jotor abdichtet. ™
Pie Clleitung,
dient, wurde entfernt,

dic zux Ver“tellun" der Luftschraube

sic besie

1t aus den ‘lrohr zun Un- .

steuervcntil »8en Unst teuerventil sclbst den Glronr zum
Verteiler aaf der Kurbelwelle und den Verteiler elnscnlica—.
Leitunﬂynlrd inm '1ngy11nderprufstand

lich. chhtrlnge. Picse

nicht &edbraucnt, °*e ful}‘
der Kurbel‘nlle nit B

tung an der Hauptslleit
”schloosen. Anstelle des’
~ein Bllpcllan ch elngeu

4-%~—¥:'Der Haunta:la«
;clnem~C1'echsel*wa*cn,a

~b1e”nnsc
wng o uand ~dc

nuy-. unnot1~ den vordcren Teil

ulu’bonrungen fur diese Lel—
cr uvrnclznlle uurden ver—

Dnsueuerventlle Wurdc an Gehbuse R

et”t J”
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.Gurr der Auroelwe7le \1n 1°t—1n—1hre1 langen” uellen—"

uumpf qurchbon =% ‘ung durcH eldé
,mern getellt.,Davon dient die vo
-gung der Lu;tschraubenvcrhtcllunn‘ ﬂle /ufludbohr ung Zufj

: ‘ -%er aleqt
'mit 1. Dleser uoblraum
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Altil ais 46 Prigeni) de¢s nitelisten Verﬁuchoa, vodureh gie
Laufieit qex r..,tz';:‘nl:: iden Yersueches veeinflupnt wird, Dureh
das stlindize ncrle'eu dos Mlotors leiden oher allo 2 Teile,be~
sonders d=ns faliune sird undioht ung o3 eryeben sien £roZe
Lockilveringse, 7 Qiosexn Zweck vurde- der Tollpuns: in dor
furbelwolle dupg:; cin Sinsatzatie:: auaseriillg {abb.3),

Diesoes "lun!niuustuck—lie Et a1t dor oinc“ Seite auf
dor Tronnwand in dox “cllennitte auf und wird cureh cine
Boroatiﬁun"sncbradbc in seiner Lagzo &ohalten, An. dor ande-
ren Joite wirg dleses Fillot: dck nmit PasSgitz cirgesetst.
Drei aufcinander- treffeonde Boirunzen stellen dio Vervin-
cung von dern Clvers eiler zum Ehrdclzachr her (Abb. 4). A
Verteilex Uberbrici:t cin Rohr nit 8nn lichten Durchnesser
den Spalt ziwischen lurhclvcl’c uné 1'-‘Lill.,tuc.., an der ande-
ren Seite izt @aan Plllsticle mit Palsitz cingesctut, da-
durch kann cine besondere ‘bdncnuung zeischen “1nuatzstuék
und Aurbclwelle vermleden verden. - '

RICTS—

.._..Der. andere—mellenstumwf dcr,a“rbnllellc urﬁétﬁcin

Zahnrad Lir die 1 1lfsantr1ebe und 01ano~"lung rad fiir das
Lacergctrlebe. Lz der Elrzyliﬂdcrmotor ohre L“ucr arbeitet,
Zans also auch Qle»eo -u,nlxn" srad. s*ebavt*vc"ﬁﬁiTTGEAmv

diem81ﬂhcrung*der Zahnradoefesu;ﬂung\w1rdAdunn -ans telle des
huﬁplun'srades elne—Smn_EfE}ke St°'1wcne1be 1n die Ausopa—‘
rung dds Zannrades clnbeoetzt»und it dEE—Zﬁﬂschraube be~

~fes%igt-v e SR R

B '.7' o _; o g

o) nnderun~er an Apparatetell-»
' T

Im Apnaratetell 31ndfebenfa115 mehrere Antrlebe vor—f

haﬁden, die dle_,uartunb desijotons unno+1~ orscaweren. Dle :

Haunt\elle fwr den Laderantrleblvurde entfernt,,ebenso der
.Arlausor—_und Llchumagchincrantr;eb Tle lbohrungen zu den'
;Gleltlaﬁern fiir: diese 3 _ 11osaen, Jedoch s
nuBJale ulf;nruh ﬂum_dlese baw1buchsen fur dlelschmlerung
deri ndercnlLaoerutellen ervqluen qlqlben.v.l b
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Dor senkrechte Antrieb fir die Lrattatorrpunpe
und den Irehzahlnesser vurde ebenralls aussedbaut, darip
wurde fir den Angehlul des Drehsgilers oin Blindflanseh
nit 311ndwelle. die die ulbohrurgen in den Lagern ver-
schliedt, gesotst. Die ulbohrunson in den lagorn dor
senkreohton ?ellc wurden ebenrfalls versehloason.

[ Kndor on _an deon Zuoat=einrichtu en:

In denm- DVI~-Bericht—pp- 736 "/ wurdo dor EinfluB dor
ZUndung untersucht. Aus den in diesem Bericht enthaltonon
Kurven ergidbt sich, daas die Vorvorlogunr des Ziindpunktes
um 1° eine Stcigorung der Vérbrennungsrauntempcratur um
6°C zur Folge hat. Die Laufzeit der einzelnen Scimier-
utoffc und die Vcrsuchsbenaqlgde*t ist ader von dicsen
Temperaturen avhiingig, Daraus ergibt sich, daf ger Zind-
Zeitpunkt so genau viie moglzcz nir"estellt und auLerdem
wédhrend des Vérsuches beobachtet werden mufi. :

o ~In der DVL wurde aus’ diesem Grunde ein Zindzeit—
punktanzeigegerat entwlckelt das. dlewBeobachtang dér Zun—
~dung wahrend des Laufes QGSVattet (Abdb, 5). ,

‘ . Der Prufstandsmotor ist mit. einen Dopweluvndmuﬁneten
ausgerustet 1nfolvede50en 1"u.t der zZweite ”ﬂﬁnetantﬂleb——
wgfgégﬂﬁuf denmzellenstumnf d*eses_hagnetantrlcbes _vurde
eine Scheibe aus Isollerotoff—wesetzt dle ‘nun- stﬁndlg
miu umlauft. In diese Iooliersche1be_ist—e1ne—ciimm1ampe
_eingebaut dle ‘mit. der Zundkerze verbunden wird. . Bei Jeder
Zund?ng an der Xerze . leacguet dle Gllmnlampe auf Uber
digse'rotienende acnelbe 1st e1ne in, flnxQT"radcn ~etell—j
te Skala angebracbt Zur geﬂaue" Ablesugr'lst dle,GWImn— .
1ampe so abvedeckt ‘d B bel dcm Auflequuen aur’ ein- schna—
1er Strich erschclnt' Bel dor Plnstellunb vuq dieser ' -
schmald’ »S.‘t;'z'i’c:h}»m_'iﬁ'j;d’_e:n.{ "ullpunl’t der Skald "uuamehfa'l'ien4 .

i ) o ']-_-

$nd

l?ug;Gl%ser}'Egtdi;3¢heﬁﬁhd'éthésphﬁrﬁSche 1nf1usse auf
r-die Tempera urmssung‘am Einzylihder—Versuch otor,"
»DVLfJahrbugh;lQS?, 538/5 i sm boxs
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diene Vorrichttmg iab en ninlieh, @en Sindpuni:t aus :o.s"
Furbeliinkel zonau einsustellsn, S
Perner wurde flir diesen iriifotond 2in 5050.‘:16550—

ner, :vlimegc,uc):iitstor und gasdichter Cltani: Bodbaut (;’.bb.Gl.
Der Tank ist durch xurze agboust-isoliorte initungen mit
don Motopr verbunden. Die nit den Ricklaufrsl in den 2ank
corsrd_cggqn;ill5uco_wordcn—durc.':‘—ai"n"b—dﬂ tto Rohrleitung
zusammon nit den auo den Lotor komzendon xurvelzonnuse.
Gaaen dureh ein CGasmeBgertit Goleitet, Dadurch orgibt sich
ein Xlarcres Bild uber dag Durchblasen am Zolben,

~Wie schon eingcngs’gesagt, war das bisherige Priif-
verfahren mit vielen-Schwierigkeiten verknﬁpft.'Der'erste
Schritt zur Vereinfachung konnte erst ‘dann getan werden,
.wenn ein wirkungavolles Reigigugg§jerfahren;gefunden*Wur:‘
de}'hm;deh liotor zu ieinigéh, ohne ihn in seine Einzel- =
teile zu Zerleégen. Deshaldb wurde die nachfolgend béscnriéf
bgne‘Spﬁlanlage entwiékeltyAnit.defen_ﬁilfg einefausreichéﬁ+
de Reihigung.des Motézg;;p;dém;oben»angefﬁhrfen*ﬁinﬁéfﬁﬁé:ﬁ"v
“lich war, T RS e
477“*“71féwspﬁlbﬁﬁpéfwﬁrdéfeine’ddpbeité Zahnzadpumﬁe—ge;%—*i
;wahlt,idig‘beig7SQ1b/Min; 800 Ltr/std. 01 bei einem Druck
bié‘éu‘lo.afﬁ fﬁr@éz%, DiefPumpe.wifa ?bnfeiném’Elektro;:

motor “angetrieben Si¢ s§ugt?das;O1’aug_einem 5 Ltrifas— )

7 1 ‘_ah-élsﬁéjff pie Rﬁckfﬁrdgipﬁmpgbsaﬁgﬁf*f'
'ausgdémfbfsdmpffﬁbrhhdffﬁhrt es . dann démgﬁlbgqélterié

i

wfcaér'éu.rnig?éiieitungén_zum_Hauptaltankfmussenabei dem -
’Spﬁlyorgang]geschIOSSéhLWerdeﬁ; R A e L e
R moesea werden. ‘

Ty, Zur,BeﬁI?gi;ﬁnéfeinés ngéﬁcﬁengﬁndefﬁaSJAnéfeigeh';

déSFGésaﬁrcﬁfritﬁés1inﬂ&asfkurbélgéhéﬁ%evmithéranéédo'en.
es! Gas : “°° in'das Kurbelgehauss mither gen.

gﬁié“ﬂéﬁSungidieéei;ﬁgﬁmehgenﬂ¢it;Hilfé?gingriad t
.ébgr'mif5éu:giéﬁeh,F¢hl?rn_vgrbugdeﬁa{duiéh die aggres=.

siven Gase tritt eine laufende: Zerstorung acs Bwerkes,
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ein, eine Eenavue l'essung ist infaolzedasaen nieht nbzlien.

In Augenblick des'ﬁolhenrln;vorklebena Eritt ein verstiipg.
tes Durchblasen ein, das sich zu~ Tell uls stariey Gas-
nn uit. einep Gasuhr, aie

otol anzeigt. Dieser Gasstorn ka
eine Ablesuns nur in bestinaten: Zoitabatingen Zuldls,
nicht erfapnt wordon.= ' N

: Un diose Pehlor zu Gornoidon. urde In dex s ein
Gorlit entwickelt, dag dig augendblicklic): durenblage
mongg_;gy:ond_anzo1gt~nnd-auch‘hﬁf§€hrcibt. Hit dicson Go-
~;E?iat o8 glglich, jeden Gaosto8 und den Zoitpuni:+ 8eines
Auftrotens Testzulegen.
Das Geriit ist in seinpen Gesantautbay in Abb.7 wie-
en. Zine nihere Beschreibung ist in dem DVI-Bericht
FB 943 1) erschienen, soda? an dieser Stelle nicht daraus

eingegangen zu werden braucht, .

Die nmit diesenm Goiat aufgezeiéhnete Gasdurchtrifts—"

kurve (ibb.8), zéigt in ihrem‘erstgn Teil Streuungen, gqie-
‘nach 132 sga, i einen ruhigen Verlaur ﬁbérgehen.»Dicsew,—
Streuungen sing durch die;mangelnde'Abﬂichtuﬁg'der quben—
“Eiﬁéé‘éeim EinlaﬁfenAzu'erkléren.ﬂbiéiUnrégelmﬁﬁigkeiteni
_nach‘gyéqStdr 6ﬁrften.wohl*auf'einlbeginnenaeshFestgehep -
des ersten Kolbenripges:hindeuteﬁ:1dafﬁxg§p;;9nt,auch'dérw
'agqggiigjghdéfsteigénae*vériéuffdef;ﬁﬁ£§e; also;vérstérke
jg;;igqrchblaSenfnnaéh;4AStdffyfittfuéf'ﬁéistuthapgall;L
Verbunden‘mitﬁgfgﬁenaGasqégﬁmmwli; '

_'$:mens§¢ip#ﬁfmbfoﬁ wér-

déﬁ;vwlefﬂéi(dem BHW

1 ,iéééi;‘_EiniheuésﬁGéSmengénmeBgéréf_zur Béébééhfuﬁé»ul
T S’GasdurthritteS-infdaSQKurbelgehause;#DVLﬁEorséhtngSé
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den Ringen dos DNy 132 nicht eingefahren, ohno das die
Voraucksgenauiskoit darunter leidet. Hehrere nit den 1=
gaouchroiber aufygenonone Gaadurchtrittakurvon Zoigten,
da3 dug Ringeinlauren dann swecklos iat, wenn die Ringe
Zur Reinigung nach dem Sinlaufon von den Kolben abgonon-
nen werden. Dicooes Abrchmon verformt den aingelaufenen
kolbonring (durch Vorbiogon), godaB dieg_ erzten-Stundun‘“‘“

—oines- TauerIazfos oinga zZveiton ninlauf Cleichkonmen,
Uver aicaa “rfahrung wird " an anderer Stolle noch borich-
tet werden.

. Die hier besprochonen ,rderungen erfordern eine
andere Art der Vorauchedurcﬁf&zrunv.

Ist ein Dhucrlahf beendet, so a3 gleich darauf
“das ”arﬁc {1 aus dem” Lls“wof Glsicp im “otor, Clleitun-
gcn und bltank aogehhser werden. Tonn wirg -der Zylinder .

" und der. Ilolben ao*enomnen. Zin auswclaufener Zylinder
und uolocv olne “olbepr*n~c wird Sur Jchonung ‘des- ¢rieb-'
werkes ‘aulzesetzt. An die olhahnc an O;sumpf wird die

funulpumpgaanlabe (AbYy, 9) ar~escklosoen. .4lle anderen
uffrunbcn, Gurch die duas ul*f; uo~elaafen ist, werden
verschloyaen.vble upulp"npe 1 saugt aus den Gedet7 '

warmes. Jouorenol Sdas-im ngcnsten Dauerlaaf gefahren

‘werden 5611, . an und prest es durch'dle DrucLleltunP 45-7
_irc den GikreiSI'» ; e ¢ leumpf 3. Das U1
ﬂfliect danr zu’ allen ucnnier ellen und’ snult ‘das Altol

"vor 51ch her. Das ablaufende €1 sammelt 51ch.im Cl—

_sumpf, wird durch die Ruckforderleltung 6 und RucLPor-:

Qderpumpe, dic ‘mit dcr Druchumpe in-dem Gehause 1 vers .

Qeinzgt 1gt b"eaauvt and den Olbehulter 7 zugefuhif. o

“Das - Véntll 5 dient zur: Einstellun° des: Oldruckes,;beiﬁ}f-
fonen des Ventlles flleBt ein Teil” des Druckoles glelch;
wieder dem Olbehalter zu.‘Dieser Spulvorgang dauert et— »
‘wa 10 dlnuten, dabel soll zur besseren Reln::.g;unb der i

'Lager der Motor fremd. angetrleben werden. Zum‘ScﬁluB>ki
wird: daa Spulol durch dle Olleltunben i 5Yi It o8
tank gefordert, um dlcse Leitungen aueh

ol
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dancen ¥ird dag &) aue deu Metop gvgelngnen, Perx 8oebor

besc,u’ieaem .ap.uvcr(.mg; #Hré slaien Aurgus nyg frisecion
61 ein swedtes 23 eurchsefihpe, Pann tapn der lotor ni¢
goreinigten (.J:ur.der wne ol ber fir gdep Diciiotepn nauox-laur
Susarmengebant .zerdcr. Piir das .,apiuverfm.ren verden zwei.
na) § ke &1 bendtigt, rae Spllon mun gyur lo.lchtoron Reini.
stmo bol bctrleba-vax-:c-a Lotox du;c!sgoﬂhrt S7orden.

eirnox= Vorsyen in MNotor vozblcibondorﬁl‘ﬁe’r‘zc i
—3-kg- horabgoact"t. inmt man ceincn hohen Olvorbrauch nit
10 z/Tsh an, sc reicht eine ()lftlllun von 10 kg'mindeotcna
12 5tq. wio die in Abdb,10 zusanwengestolltcn Versuche zZei-
&en, wird eine Laufzeit er 10 Stunden Schr secliep er~ .
reicht, 3cnotigt aver ein Versuch trotzden Titx seine Durch.
Tihrung eine groBerc \lmeﬂue, S0 kann, wie Vnrgleichover_
Suche zeigten, die ocnmierolme"~e im 67*hnk durch Zugabe
'von, Frischsl ohne uaui‘uei"bccinflusoung_, ergiinzt werden
Die Zugabe bcstch* Jedesmal poi bevor°te1"ndcm Clnuﬂ”07 in
einef Yenge ven 2 kg, S werden also £l c1c nor*ﬂlc Ycrf
suchsdurchfuhrung 20 kg 01 bendtlgt '  e
.. Fachdenm -gas 01 im Gltame auf 1ob°c vorgew&rmt 1st
kann der Motor 1n Gang gesetzt werden. Das Anfahren und C-
in der Welse, daB der Motor 5 Mlnuten
.nach Versuchsbeginn selne Nenndrehzahl 1900 U/ﬁin Ame e
lLeerlauf errelcht hat, dann Wwird e langsam belastet unﬂ u'
“away” so da' nacn welteren“5~ﬂ1nuté—_18 Sr-dann‘36 Bb una
nach—QO‘Ulnuten Gesamtlaufzelt 53 Pu errelcnt s1nd

Der Veréuch 1°t becndet'~""
mlndestcns 1 PS abfalltﬁ D
‘aucﬁ ln‘der Von' demfGééme“ger it aufg
durcn auffallend Ero8e’ Uh*e"elm“31":e¢ten,

flen durch . deutllche Ga°sto£e -ansi( by 8).71 ',
~“naeha7ter und AT 8 ‘Oben onschrleocn sEume Sbulen und “nE ch—

Suen Dauerlauf abbeaaut
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In den DVI~Dericht U 510 (vg). 5. 2 ) 193 die
gute Uboroinatiunung dor Laufzeiten i., v 132-Zinsylindor
wnd in Sie:wnn-(ilprurbotor fostgentellt woxrden. Abb.10
seigt dic ZrgobLnioge “oitoror Ulpriflliuge nach den nouon
Verrahrcn in DLy 132—81nzylindor. dic auch hiox viodor don
Vorbuchbcrgobniascn im 81omona-51prur=otor sloichzusotzon

sind.

Iv. Zueamménfaasung.
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E3 werden in QQm vorlicrenden Berickt die an dem_
B/ 132—Plugmotorbn—Einzylinder vorsenonmencn Knderungen_
besprochen. Durch diecse Enderungen ist es méglich, die Ver-
éuchsfolge derart Eu.beéchlﬁunigen, das bei Bereitstellung
eiﬁes‘zweiteﬂ Zylinders und: Kolbens nach wenigen Stunden
“der gﬁc@ste Priflaus mit cinen andcren.Scnmierstoff durch-
gefdhrt Werden,kahn. Bei dieqem Verfahron brauchi der Mo—:»
tor zwecks Reinigung nicht in seiﬁe_Eihzeiteilehggrlegt :

Zu werden. Infolpre des thahes'wexden fur die Versuchsdurch—
fihrung nur 20 ks 61 benstigt(bisher 50 xg). AuBerden wer—
den in aem'Béricht‘méhfeze‘Zuéatzagpafaté'ﬁeéprochen;'mitfg
dénen*die Ycrégcheaﬁesentlichfggnaucp_ﬁnd,lcichterraurch;"
:getﬁhff'werden.kaﬁneh}fJirfdiéQRéinigﬁqg:ded Motors vurde
‘ein $§ﬁivé:f%hrén;erprO?tﬂund”zurvUBérwgqhung‘derfIaqfef 
_gig;gjﬁndig;nnzeigendeerﬁn32€itpunktanzeiger'und%ein'Gas< 
nefgerit iy éihémléufenaefGaéduréhtriﬁfsmessﬁng;fmitJdém,:
:eé'magliqh ist,; den chsﬁ¢h$ééﬁiu$ éindéutigjfestzulegeh.A”
f?einéf'Wird%éiﬁ”?égéﬁchsvdrsbhlag;gémaqht'und eine Kurve
:ééz;igt,gdieidie gutefYérﬁ1eichsméélichkeit_yebéchiedeheif
G1e ’;'"t-!dqivn_j__,_s_i__g__yggns;Gl’\-p;_-i:jfmqt‘o:z_f._Qéz,a:i-"lég—t:‘;f T
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Vqreuehagg:xg in mr: 132-!:111:.?11::6@:
§§§§§§§5§3§§£§§§55§§5“55552§§5§§§§§
1) Botor anfanyren BLt 10 x5 vorgemiimten 1
2) Stnduns sug 22° v.0.2. o
3) 5 Ninuten Loerluus bej 180¢ /vy,

4) 5 " 18 s ) L I
75) 5 - » .35 " ) " "
6) 5 L] 53 " L] L] L]

'§3'30 Minuten ncgh Vbrouchcbcginn nul dio xcrzenrinctompc-
ratur gur 265% stehien
10) Olaustrittstempcrctur auf 100% cinstellen
11) Versuej; bei unvarinderter Ga:droszelqtellung und Kerzen-
ringtcmp;:gtu;,wcitcrf&hrcn
12)pes Leistungeabraiy yop 2irdestens 1 ps i, 5 limdten
abstellen .- . . .
13)Xolben auf cheren Totpunikt stellen
14) 01 avlasyen ' o
15) Zylinder una golpey abrehmen -
~16) Alten Zolven ung 27linder aufsetzen
17) Spilpuzpe ansehiiesen_~ S . :
18) mit s kg.Frischsl-warmgn~ﬁotor7durch3pﬁlen}
19) Séﬁlal‘ablassep L e R SR
20) it 5 g Frisehsl ein zweites ma) -Qurchspilon
‘?'23_.)_'5;:'1'1‘1,61 ablessen SR o
©22) Kotor i.'."féi'_{iblichi—»:vi-'t—:'n'euep Kolbenrlngenohne Ringeinlaur
© o Ll n:':;chsten‘,ngerl'a_ui“i'v"orbe.reit"e'n. BRI Co
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Abb.1  Schnitt durch ‘eine Heizplatpe des BMW 132
T I'jEinzyl_‘inde:_-Mqtor.,-_ L :
VersenluSfiangen. o

“Heizplatte 250 Watt -

~Isolierypla: ‘ffe_ffxisb_esjt' 3

'.;\_Druciz-platte T
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’-é —Abb% 5 Zundzeltpantanzelgcr

lg Leitungrvon Zundmagnet um=- Zundieitpunktanzelger
2 Leltung von Zundmagnet 4u der Zundkerze :
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