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_Entwicklung oinos Betriecbstoff-Dauerpriif-

" Vorfahrens im NSU-Notor.

‘Ubersicht: Im vorliegenden Bericht wird untersucht, inwie-
weit sich _ein luftgekithlter Motorradmotor normaler Ausfith—

zur Priifung des Dauerverhaltens von Betriebstofrfen
eignet. Die dabel ‘aufgetretenen St¥rungen und die MaBnahmen
zu ihrer Beseitiging werden besprochen. - C

: - Die Temperaturabhéngigkeit zweler Ule B .
wurde dann untersucht und - ergab pagabelﬁhnliche.Kurvgn.Bei
:einer Kerzenringtemperatur von 400°¢C erhdilt man Laufzeiten,
die sich wie die im Siemens- und “B¥W 132-0lpriifmotor gefun-
denen- Vexrte verhalten. - : . St ' S

Gliedergggi?'}lQ-Einleitung.; e
LT 2LmVersgéhséinriqhtﬁnéf

3. Versuchsdurchfithrung
Nl:ﬂvéréﬁchéérgébniséé‘

5. Zusaumenfassung .

6. Literaturiibersich
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1. Einleituns

’ D;e notorlaobe 8ohn1eratottpruruns wurde in der
DVL bdbisher in zwei vernohiedcnm.latorentypcn durohgefihrt,
Boide Verfahren huben® ihre llingel, die das im folgonden be-
;.achriebenc ‘Verfahron- vermeidon ‘soll. Die Verauohadurchtuh-
rung im Buw 132-Einzylindermotor ist mit Sehr grofem Zeit-
und ~Kostenautwand-verbunden; orgibt—abor gonauc Werte 1s2);
das Verfahren im Siemens-Ulpriifmotor ergidt Torte, die im
Verhultnia zu den Verauchaergebnisoen des BMW 132 zy sehr
streuen >*4 » ferner ist es nicht m¥glich, die Unterschie~
de in Dauervezhalten der Kraftstoffe im Siemensmotor ein-
wandfrei zu bestimmen.- Ausg d;gggn Griinden wvurde ein Pritf-

verfahren in einem kleinen hochbelastbaren Einzylinder-
Moto:rgdmotor entwickelt.: -

2. Versuchseinrichtung.

-Pir die Durchfﬁhrung der Versuche wurde ein’ MO-
':torradmotor mit-der Typenbezeichnung 501 o/s. derhNSU—D—
) Rad,?ereinigte Fahrzeugwerke A.-G gewahlt. oL N

S " Der: MOtor hat 494 ‘com - Hubvolumen,ﬁbin Verdich—”
tungsverhaltnis £ =1:6 ‘und. leistet bei ‘'n = 4400 U/hin;m
Die Maschine~wurde ‘auf einem festen Sockel aufge o
_’uber eine* Dopnelgelenkscheiben—Kupplung mit einér{
-aésérbremse ‘B2 k verbunden._‘” .ﬁﬁﬁ;-~l" P

: SDer Kraftstoff flleﬂt dem Jotor von' oben uber ein
abschaltbares MeBglas ‘Zu.. Der: Kr"'tstoffdruck ‘auf;. den Ver—_
gasern betragt etwa 1000 mm WS Fur dle Aufbereltung des
Kraftstoff-Luftge" -5 ! :

: ! Atung laBt ;1ch‘
,_oo &/Psn. bls aufi4oo g/PSh ‘stufen~ |
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~ Ale Schbierstottbqhﬁlter dient oin otwa 2 kg 01
faosendes Glasgefis mit einstellbarer selbsttlitiger Hoiz-
vorrichtung (500 watt Heizleiotung). von diesem BohHlter
fliebt D1 durch eine wirmeisolierte Bohrleitung dor’ im ¥o-
.tor eingebauten Druckpumpe zu. Von dieser Druckpumpe ge-
langt ein Teil des Oles durch eine 1 mm woite Dise in ate
‘hohle Kurbelwolle una_vqn_aa_us-spmtzzsl—an—daa—zyim—er,
‘Einhgndorozﬂreilrdoo Schmierstoftes vird durch eine Steig-
leitung in die Stouerkammor am Zylinderkopf gefirdert una
schmiert aie Vcntilsteuerung und die Ventilschifte. Das’ ab-
flieBen_dev 01 gelangt durch das StoBstangenschutzrohr in das
Kurbelgehiduse. Aus dem Kurbelgehsuse wird das U1' durch eine
zweite Ulpumpe abgesaugt und durch einen regelbaren O1kish~

-raturen werden in dér”Zu— und‘AbfluBIéitpng anm Motor mit-
,ﬁelgtFernthermometer_gemesseh; DR _;-i ' :
e “iDie~imfxurbe1gé£$5§éféiéh'sagmélndeﬁ*olgase wer—
den ‘durch eine"Bohrigitungidg;ﬁ$téublg§§é'~einésgDﬁLfﬁlgasé,;
mgsgérates:5l”zuge1eitét;‘zu]aém?zweckfist?es”hbtwégaigi“aas
Kurbelgehéﬁge an ‘der. fAntf:"iM gpga_.c:hs‘e_j durcheineFilzabd!lchtlmg
»8egehf§iggsver1u§fé_éb#ﬁéﬁchtén,ﬁygs;Yggiagtfblrﬁ¢kf8rdéi+ =
.PUmpe mit dem ‘81-indas“s tauglas gefordert e 0lgas wird ‘eben-
~falls der "S_tau',b‘iehde zugefiiltix‘:t}}_—ilm%eifn;‘égei:ﬁ ie =
fsuﬁg,zu1erreichen}'Béi@diégenfjérsﬁéhgésé_"’t
.von _'l-,'.6-.‘n‘1_m,_])u;-‘t‘:khvmre's ]

Werden ‘am ‘Zylinderfus im Windachatte
‘mes ie Elem htg:»bestéhféﬁ ‘aus: Chromnicke

"8ingd. am:Zylinderfu im 8
ngenietet.

‘AuBerdem win
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* HiBlunes des ‘?'-nmjg*'s eient ein Gebliige
it 2,65 1’3 ..ela*un.ﬂ.::u:nahne. Die Zikllust #ird durch
den Zylinder senpr &enau angepaste ~2itbleche gefithrt una

__Vverwendeten_ Hotoxr-— tolgrnnb*Bélﬁﬁﬁunga- und fcmporaturbe—

dingungen reatgelegt.
Z8 vurde bei n = 3500 U/min. eine Leistung
N = 12,5 ps (Zahlentage1 1) eingestellt ‘bed 250 g/psn
fKraftstoffverbrauch. Als raftstors wurde ein. FPlieger—
benzin der Klasse 0z2-87 verwendet. Up bei diesen Bedqin—
8ungen hohe- Kolbentenneraturen zu errelchen, rul das :
Kithy geblise stark gedrosselt werden Dies. ftihrteanfa’ngu—znl
Ver'tilstdrungen und & b-raftstoff.mlonfen._ ’)ie Vorerwihnten
Schwz.erigkeitenﬁm.rden du.rch folgende HaBnahmen abge— o
lstellt. Vie verachiedene Untersucn.mgen ‘.elgten, d'st. das
vRingstecken im Ziotor von der am Rlngtrager herrschenden
" Tem beratur abhangi 6) " Daher wurden ‘alle ma.Enahmen in
der R:Lchuung vetroffen, daB mogllchst nu.r die Temperatur
'des Ringtragers\ am Kolben erhoht V’u.rde. . e
: Durch Vorverlegen d_;_e'sﬁ.'.Ziir‘id_zeit’pUnJctes auf 400 -
_.’l'.' Wurde die Verbrennungsz{aﬁx‘r_xténpéra;tiﬁ?";é'thtlsh%m “Be—
kanntlich sinkt h:L : Abgast. ur L)

emse eln sta.ndig bénz
2 e:.ngeban‘t: 2D cbe:
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eingenetst, ‘pyn

den Clverbrauoh_nus-,
7 ¥ halten,’wurde die Clauatrittetenporn-*
tur aur 5% Teotgolegt,

;or;nngetahrenf——rm .
«0.7T, cingeatollt. Da-

rgesehene Lgistung und der Kragt.
ostoffverbrauch erreicht 8ind, dann wird die Kbrzenring—
temperatur mit lli1fe ger Kith1y

€s gegeben.

: . Tex’ Véfsuch \i'i;:d ‘:d'an.‘nr ':bei' ko anter Kerzez;rihg—
tempargﬁEf_Egg_ggyerﬁaéegtéafzﬁéaagaﬁEESqpni;t“ ortgefiihrt
bis eigwgéiStungsabfall-vdnymindesténs*l;5°v,ﬂ. und ein
’g"i'gich;zeit’i:ge‘s' Anst eigen der - ' :

,(Abbﬁl);,xbe;~w ' ]

—Ee,rzréhmngteh]p’erat:ﬁr-:.,,‘ e
%pérsgcheﬁdélplfzﬁlém?,

:._yt;ﬁrdgn zwel q:l‘e’ CAV3 '_" a.c.
on. ¥.Glaser im DVL-Birioms: pp
Priif rfahiéngﬁ_funter;qcht54¢.h
bel gleich, " Auferen Beatngingen,
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Je1 einer Kerzenringtezperatur von etwa 46C% orgeben
8ich fir die beiden Ule dhnliche Laufzeiten wie bei den
entoprechenden Versuchen ix Siemens- und B 132-G priig.

motor, ‘

" Die hier beschriobenen VYersuche ergeben die ELipg.
nung des Frufstandes fir Betriebstorfuntersuckungon; auron
uyctomatioohe'Untcboﬁchungcn pUS3ten aber noch die Zinflig-
.0¢ des Krartotofrverbrnuchca, ucr‘Drohzahl, dex Lciutuag,__
-dcu—Oldruckes;‘aeb_xalbgp; und Kolbenringspicleo &ckliixt
werddn,'um’dié Efgebniace, #hnliceh den Versuchen im 3:%;
VI—Sinzylindcrmotor; korrigieren zu k8nnen.

S Zuaammenfassung.

In dem vorliegenden Bericht werden der Aufbau

und die Versuchsergebnisse eines Schmier- und Kraftstoff_ "

—prﬂfstandeé“ﬁittEiﬁéidﬁigzzgn; schnellaufenden, hochbelagt-.
barenfEihzylindermotor beschrieben. Es. werden die baBnahmen
angegeben, die zur ErhShung der.Kolbénfingtemperatpi‘fﬁhr—'
ten, ~ohne - dag ’Kraftstaf,fklopfen, oder 'ei'n_e’ Ube rlastung der -
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S:Liternturilberaiont

1) ﬂ.ﬁcnzél. Kntwihﬁluns elnes Prurver%ahrena in Plugmotoren-

Einsylinder fir aie Neigung dor Flugmotorentle
sum :olbaningvorklcben; DVL-Bericht UM "494,1937

2) H.Sch&kol.’VQrboaacrung & Vereinrachuns der Schmierstore-
prifung im pry 132-Flugmotorcngiggglindc;;_ffff

DVI—Bcrichtmuuu546,—-93$ S

3) E.%enzel, Uﬁtbrb&iﬁunéﬁdér Schniersle ipg Prifmotor, Ring-
buch der Lurtfahrttechnik Ive 7

-

4) A.Schakei; Laufzeciten von 10 Schimierslen inm BMY 132~ una
» Siemens-Olprﬁfmotor;'DVL—Bericht U4 510, 1938 -

5) W.Glaser,'zin neues'caamengenmeﬁgerat zZur Beobachtung des
Gasdurchtritts in das Kurbelgeh&use; 4LATZ 1938,

- Heft 23, S.616/620 T

6)‘E;Schﬁkei,NUntersdqhungen ubér das Kolbenringvérkleben im
" - Siemens-8lprifmotor bei Verwendung von Leicht-
metallko;ben; DVI-Bericht UM 552 1938 i

7) W.Glaser, Hotorische,und~atmosphérische;Einflﬁsse auf
o . dié’Temperaturmessung amAEinaxlinderversuchs—
- motor; DVL—Jahrbuch”lQS?, S.538/542‘quw;
S Jahrbuch der Deutschen Luftfahrtforschung,"
S S.II 247/51 e s RO
8’ ~.Glaser, Einfludeer-Betriebsbé@ingungen auf.die Lauf-.-



Zahlentafel 1 »
M

;ungnﬂenatellung dor Yonrrerte des ‘otors

1 Zy). Viertart

-uslaB

dotor
Zy1indernuteripl Grougus
Kolben " Alueny 'uv.u (S 245
KUhlung Luft
Vordichtung ) 1:6
liubraum cen 494
Drehzahl : U/min 3500 .
Leistung ps 12,5 £ 9,3
Zundung . OV.O.T. 40 +1 i
Ziundkerze (Bosch) ... Dl 2C0-G.1. oder i;
“Kraftstoff _",wm-ﬂ——Blc*benzin 0z737™"
Kraftstoffverbrauch £/7Sh 2r0 x5
‘Schmierstofs o ,vyxschieden
Schm;prgtoffmenge 'kgl 2,5 ...
C_l,tgnipe'réfur e
. . Bintritt . . ¢ 40
CAustrity L 9 +5
{ seitl Spiel a.1. Ko]benrinv ’O;d¢“wmﬁ¥
a ‘-‘n o L " 2 ""A‘. . 0’64 ;
' Ventllsplel  :'
uf"laB Q,OSfmm
0,05 %

25 T 39
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2ehlentafel 2 ,
Zuamenatelllm; der Versuchswerte

Voreuohs-l:r-._ 3901 3902 3903 3904 3907 3908 3509 3910
Schmierstors ) A3 c2

Ling.-lr, 251/38 251/38 251/38 251/38 18/39 18/39 184:_94,6/_,5%

Leistung s 13,41--43,01——12;54_1‘2;’55'_‘1‘2,24 12,16 12,44 12,58
Drehzahl U/min. 3520 3516 3414 3465 3460 3450 3467 3492 .
ZUndpunx: %.a.7, 40 4 40 40 . 40 40 40 40
Kraftotore-

Oltenp. o : '

Eingrit't ¢ 60 42 40 40 . 46 45 50 45

o7 Austritt v .. g 88 g7 -88 93 ~—93 947 " "8g”
v‘rvi{:;;?nrin'g:.'?c . 376 . 398 ‘418 438 408 407 . 402 413
Zyl.Flansch- . o . T -
Temp. - °¢ 113 126 130 - 135 © 131 137 131 . ..
..Verbr.Raum— . v ' ' v . P - . . ‘
Temgr oc’ 716 664 €96 704 69‘2‘ “6_9«0 ~ 696 682
“Laufzeit  h 10,4 . 7,75 7,5 9:6...4,5 4,6 4,0 . 5,75.
.ieistlin’g*s—' U e , Tl L ye
t"abféll'ff"?f'"""%i’ 2 3 2 DGR ?, e 1'6 - 3 o 3".4,}5
“TiRing fest H T g .50 oxo 35 . 100 S 10-—+30=
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