Ruhrchemie Akﬁengésellschoﬂ'

Oberhaysen-Holten

oy ~ 3 e |
cgehei 14N
Herstellung wvon Fliegerbenzir
fUus ungsrischren Erdéltenzin
R durch destillative

) {Aufarbeitung

ot

s o
PR

- AT 1000-3 43 Gruise 2usew



I R.L.M 2 x
7 Martin
"] Hagemann
Kelting
Schaud ---
Tramm
Kolling
|

R e CR

T T T e
RS x



' RUI"'Chemie o - Hauptlaboratori
Akflangqco“qchqﬂ ’ ehedip: -
Oberhausen-Holten . Tr/Xg/Se.

Datum: 8. August 1943 - S | Tvr. 43870
KR - = NP -
: Herstellung von Pliegerbenzin ayus ungarischem
Erddibenzin durch destillative Aufarbeitung
X — — - - —

soilen
werden, die beim
Benzins erhalten Wwurden, das uns
rium - mit dem Kesselwagen DA514 513
‘zur Verfﬁgung gestellt wurde. Der Auftrag des Reichsluft-
fahrfministeiiums bezog sich darsuf,. zy versuchen; zuf .
Yege ein Fliegerbenzin von By-Cualitit herzy-

..

'im folgenden»die

Einsatz eines ungarischén

vom Reichsluftfahrtministe

destilletivem

atellen;-wobei besonderer w

ert suf mo

glichst“hqhe Ausbeute

gelegt wurde. Neben dieéer fufgabe,

‘die von Herrn,Dr.,Beyer

vom Re1chsluftfahrtministeritm in der Besprechung—mit Herrn
Dr. Tramm am 25.5.1943 featgelegt wurde, wurde Yon uns noch -

die Frage éeprﬁft, ob es m&glich I8ty-dieses Ziel zu.errei-.
_clien unter Abtrennung ven-im wWesentlichen nur den fiir eine
'_Toluolherstellung geeigneten Heptan- und Methy}cyclqhexén-

fraktionen, da fir diese Art der Aufarbeitung in Ungarn

ein besonderes Interesse bestert.

verliegenden Uﬁtersuchung grundsit
des ungarischen Benzing festgestel
dhnlich wie bei der -
auch'hochwertige Fliegertr
Dieselsl herstellen

iﬁfarbeitung a
elbstofl?f

Koo, -

en wurden in der g
h arbeitenden Bies
der Versuchsdurch

Die Untersuchung
. diskontihuie:lic
fihrt. Bgzﬁglich

AuBerdem aber wurde in der
zlich dié_iusnmmensétzung
1t und untersucht; ob men
€S ruminisc v
AGtcbenzin und

en’ Eenzinsg
e neben

halbteéhnischen,
endestillution durckge-
fikrung ¥Ann daher aup die

leichen

im obven erwéhnten Bericht enthu
. , _

ltene Baschreﬂungverwigsen

werden.

‘Die'Engler-Siedeenal

scnétigen

hnaiytischen

Y se sowie "die
Daten des verwendeten ungarischen

L .
‘ Benzins sind in Abb, ?
zusammeugestollt.‘Die motorigelran

Daten bringt 4bbh, 2,

-2
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Datun: 8. sugust 1943 . saite 2 43/8/2

Jede dieser Fraktionen,-einschlieﬂlich'des'Rﬁck
in einer "Feinschnittdesti_liation" in Einzelfra

zelfraktionen hergestellt, wobej die %ahl der g
nack der Siedetemperatur, wie z;B..beiﬁ‘SEhnitﬁ
~ic, undinc7} teils nach den Dickten erfolgte. D
und die Dichtewerte der Einzelfraktiqggp kbnnen

Xurve des Bestéllates, wie sie sich aus stiind1li
fithrten Dichtébestimmungen ergibt, eingeseichne
nisse der motcrischen Priifung der'21»Ein2e1fiak
J;deren;Siedegienzen,\Dichtegrehzen, Gesantdichte
anfeile, beiogén auf dag Gesnmﬁbenzin,_sind in
"’ szmmengestellt, Die. bunt angelegte Fliche gibt
. ﬂbépladekuéve %onnB;;Trgibstoff Wieder.ﬁZur;gha
der Einzelfraktiohen sqllfFolgenﬂes engefiihrt w

?raktion 1 ist die 04—Fraktionvund.kann zZum ‘Auf
Autotreibstors venutzt werden. Fraktion 2 (¢50°
wiegend aus~cs-Paraffihkohlenwasaerstoffen1 Die
liegt iiber B4-Treibatqff.HFraktipp 3 (50° _ gg°
Mischfraxtion von 05—quaffinkohlenwaeserstoffe
{ L zweigten Hexanen und enthslt Wohl, wie ayg hdke
und besserer "erladekurve hervorgehtg‘ggwisse

- naphtenischer Kohlenwasserstofre (2.3. Cyclopen
‘ 4 (60,0° - 63,09 enthiélt hauptsichlich einfach
i . Hexane'und,besitzt-ﬁuch hbéhgeine'etwas bgééeré

'Bei,dér;ﬂVorséhnittaestiliatibn" wurden folgende Frektionen

abgenommen:. ) s ,
o a1 Fraktion € 50°
R I 50% -1 91°
. 1 e P % 3 " 919 -.120°
' 17,6 % Riickstang $120°

Tolgenden Destilletion beigemischt. Insgesaﬁt‘wurden 21 Ein-

. entnommen werden, Auferdem ist in. giesar Abbildung die Dichtel

Abb, 4 zu-

féhigkeit nlg B4»Tre§bstoff.hgnﬁer Bd—Qualitéy liegt ffak-
tion 5 (63,07:7 64,;0%) als Ubergaggsfraktion vom i-Hexan

chnitte teils
(ZWischen

ie Siedelage
aus ibb, 3

ch durchge-

tionen\§owie
Jund Velumen-

die‘Lége der

raktérisfik
erden; '
blenden von ‘

) besteht vor-
Uberladekurve }
) 18t eine

N mit . vere

Trer Dichte

Anteilé,

tan). Fraktion
verzweigte
Jverlade-

Z3 .

el



RUheremie‘ - T : B 18 fHauptlaboratorium| .
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Oberhausen-Holten - S Tr/Xg/Se.
. Datun: 6. Fugust 1943 Seite 3 U J.-Nr. 43/8/2 )

‘

" zum n-Hexan, und Fraktion 6 (64,0 - 89;50) als n-Hexanfrok.
ST a2ZLuion 6

tion. Die Ubergnngsfrakfion vom anexan,zum Methylcyqlopentan

“Frektion 7 (69,5 _ 71}5°),11egt Schon wieder im Bereich der
Fraktion 7 ,

Fraktion 9a (85,5 - 89,0°) und Praktion 9b (86,0 - 88,0°)
haben voiwiggend‘naphtenichgn'Charakter. Die Uverladekurven
bewegen ‘sich zum Teil in Héhe der C3~Kraft§§offe. Frazktion 10
(88,0 - 92,0°) enth#lt die Hauptmenge der einfach verzweig-
ten Heptane. Motoriseh hat sie, da Nennenswerte AntéTIe_von
n-Heptan nicht varhanden sind, immer noch B4-Qualitét. Erst -’
Fraktion 11 (92,0 - 96,5%) . als Mischfrektion von i-Heptan
und n-Heptan, sowie natiirlich ?raktion'12'(96j5 - 99,0%)

als n-Heptan—Fraktion 8ind motorisch mindarwertig. Aduch die

: Ubergangsfrﬁktion zum Methylcyclohexan, Fraktion 13.(99,0 -
A ¢ , 2 —n D

-101,00) ist motcriscn noch recht schlecht. Die Methylcyclor
-hexanfraktion, Fraktion 14 - (101,0 - 102,00)! erreicht in dey

Gberladeféhigkéit noch nicht gang B4-Qqalit§tﬂ,Dggegen be~.
8itzt Fraktion 15 (102,0 - 114,0°) woni infolge des hohen
= ’

Toluolgehaltes eine Uberladekurve in HBhe der 03—Kraftstoffe{

Fraktion 16 (114,0 = 125,00) stellt eine an einfach‘verzweig-
ten Olttanen angereicherte Fraktion, Fraktion 17 (121,0v-
124,0°) eine Ubergangsfraktion zwischen i-Oktrn ung n-Oktan -
und Fraktion 18 (124,0’— 128,00) eine an nQOktan angereichker
te Fraktion dar. Alle drei Fraktionen haben schlechte mcto-

gehaltes verstérken. Interessant ist die hohe Bleiempfind—

lichkeit der Proben. puch die Ubergangsfraktion vom h—éktan

zur "Xylol"—Fraktion, Fraktion 19 (128,0 .- 132,0%), scwie:
—==22ttion 19

tion 0 (132,0 - 144,0°) erreicht troté;ihresihohen Arematen-

gehaltes ung der verhéltnismaBig gﬁten Cktanzablen ndr etwa
noch die ﬁberladekurve vén‘B4-Kraftstoff.

Manterkennt schon sus ger Dufstellung der'Abb. 4, das es
méglich sein muB, durch geeignetesVZusammenmischen der 21

Eiqzélfraktionen Fllegerbenzine der Verschiedengten Qualityt
herzustellen Im folgenden sollen } sclche‘Miachungsmégliéh—

-4 -
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kéitén'héréuégagriffen un
‘Glite der dabei gewonnenen
gen mit I -~ .III bezeichne

Mischung T

‘Hier wird ein.héchétwerti
Mischkomponenten'kommen 4
in Frage mit einer Gesamt

¥
21) ergeben das Autobenzi
hat
et
er

. Das "Fliegerbenzin In
“eine Uberladeféhigkeit

folgenden:

Moz
MOZ + 1,2 P
d2¢ ”
"Dyo -
Jodzahl
Neutrslisat
5.P.L. )
Anilinpunkt

Abblasetest
ungebleiten
mg/100 cem

Reiddruck
Die Englersiédesnalyse de
Die iibrigen Daten 8ind;

: " -
W?uhrchemwe ehad - 186 Heuptlaboratorium
A{Ucngcaouccbaﬂ Gehedim:y ° —
~Oberhausen-Hoiten ' Tr/Kg/Se. .
Datum: 8. August 1943 seite 4 J.-Nr, 43/8/2~

menge von 46;1 %y

und anaelytischen D&

- MOz -
MOZ. + 0,45'Pb/1“ 76
dy R 0,726
- nDeO 1,408 ’
-7 I Jodzahl - 0,0
.Neutralisationszahl 0,0
o T

)

Néch'dér
Mischun-

d néher diskutiert werden.
Fliegerbenzine werden die
t. i i
. Als
15, 20

ger Fliegertreibstoff‘erzeugt
ie Fraktionen 2, 3, 4, 8, 9,

, 1, 12, 17, 19,

n in ‘einer Menge von 42,4 4,

, wie aus Abbp, 5 zu ersehen ;st,:_
wa in Hohe der C3-Qualitdt. Die-

benzins 1st in ibb, 6 dargested1t.
ten sind die

77
95
0,737
1,416
10,0
0,0
23 g
359

b/1

iengzanl

<
&

.der :
Probe 1,3
0,34

ﬁtobenziné I

s"A

" bringt Abb.‘7.ﬂ

.56
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_ 'ijs.P.r,'«~_>' 94
= . . Anilinpunkt - 559

Abblasetest der
ungebleiten Probe 1,5

mg/100 cem
Reiddruck . - . - 0,6

Mischung IT

Das hierbei hergestellte "Fliegerbengin 1 hat, wie aus
Abb,., 8 2y erkennen ist, eine Uberladekurve, die im fetten
Gebiet etwa "5 - 2 kg unter, in hageren Gebiet etwa auf
der Kurve filir den CB-Kraftstoff'liegt. Zu vefﬁenden 8ind die
Fraktionen 2, 3, 4, 5, 7, 8, g9, 1o, 15, 20 mit einer Gesamt-
menge von 56,9 ¢, bezogen auf das Aiusgangsbenzin, Fijr die
Toluolherstellung werden Wieder,die,Frektionen 13 und 14
mit- 11,5 abgezogen? Die Praktionen T,y 6, 11, 12;’16 geben
' das "Autcbenzin II" in _einer Menge von 19,4 % unq die resté
lichen Prskticnen 7, *8, 19, 21 .4n einer Menge von 12,3.¢
kdnnen nls leichte Dieselalkompongnte Verwendung finden.

‘Dié'ﬂnglergnalySen'vom "Fliegerbenzin 11n sind in Abb..g, -
vom "Autobenzin II" in Abb, 0 und vom Dieselsl in Abb. 11
dargestellt. Tie Ubrigen analytischen und motorischen Daten

ergeber sich ausg der folgenden Zusammenstellung:
N - - N .

Fliegerbenzin 11 ]

woz "~ 75

- MOZ v 1,2 Ppa 93 ‘
T o 0,732
ano . 14413
Jodzahnl 0,0
Neutralisetionszan] 0,0,
S.P.L. T 20 ¢
inilinpunkt ' 39°
Abblusetest der- ;.
ungebleiten Probe 1,0

©g/100 cem v -

- Relddruek . 0,33




:RUhrChe”".e » 1 8 RJHeurtlabeoratorium
AkHonga:eH:chuﬂ C e h eim " o— -
Oberhausen-Holten FR * Tr/Kg/Se.
Datum: 8. August. 1943 Seite 6. - J.-Nr. 43/8/2
. Zutobenzin Ir o
- : —ﬁ'ﬁ"‘*
Moz \ . 54
' T w0z + 0,45 P 75 -
?20 0,705
"D2g . 14396
Jodzehl 0,0 " - .
Neutralisationszghl 0,0 ’
S.P.L. 8 %
fnilinpunkt 57°
Abbldasetest der )
ungebleiten Probe ) 1,0 )
ng/100 cem "
Reiddruck c,7 -
z - Diesels]
Cetanzahl 40 . T
Lo dyg 0,766 ‘
nDQO N 1,428 .
) Jodzah}_ ) 040
- Neutrﬂlfsatioﬁszahl . 0,0 -
s.r.1.” L6 %
Anilinpunict 539
. Stockpunkt ) .§—70° !
Flammpunkt nach ° + 18°
Abel—Pensky ’
1 Op
V?O »y 004 D.
Mischung 1171~ -~

S0ll ein Flugtreibstoff von B4—
ktnnen r1ie Praktionen mit Jusn
stelluﬁgnbenﬁtigten Fraktionen

“und der Rﬁckstnndsfraktion 21 ve
"Fliegerbenzin ITge von

sich somit eine Mengé an
Rﬂckstandsiraktion 2" mit 5,5 ¢
Dieselsl Verwendung finden.

“hme der fir die Toluolher-

fualitst Zewonnen werden,
13 und 14, der 04-Fraktion
rwendet werden, Es ergibt
781,3 %. Die
kann als Beimischqngvzﬁm‘

i
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Akflongeaolhchqﬂ * Geheimy . ! & :
Oberhausen-Holten - P Tr/Kg/Se.

Datum: 8. iugust 943 U seite 7 R 43/8/2

" Die tberledekurve des ."Fliegerbenzins III" ist ir Abb. 12
dargestellt, Sie liegt im fetten Gebiet .nech bis zy 1 kg
iiber Ba—Kraftstoff. Die Engler—siedeanalyse des Benzins
bringt Abb. 13. Die»ﬁbrigen motorischen und =nalytiscken
Daten sing: -

MoZ . . 69
MOZ + 1,2 Pu/1 88
dpg - 0,728 -
Do 14409
Jodzahl U,0
Neutralisaticnszabl 0,0
S.P.L. \ 20 %
Anilinpunkt 46°
Abblasétest der
ungebleiten Probe 2,0
ng/100 ccm -
_Reiddruck 0,29

2 —

oscbliéBend ist in der nachfelgenden Tabelle_nochmal die
. B .
dengenmiBige Aufteilung des ungsriscren Bengins bei.den
drei behrndelten Mischungsmﬁglichkeiten zusnmmengeétellt.

Misdkung I Mischung 11 .Mischung IIT -

Fliegerbenzin - 46,1 . 56,9 81,3
Autcbenzin : 42,4 19,4 - -
Diesels] o - . 12,3 , 5,5
gj;Frnkt;on zur 11?5__;;;, : q,’s _ 11,5

P

luolherstel]ung
|

Zur Gewinnung von Fliegervenzin I oder TII, also von PFlug-
treibstoff-etwg ven CB-Qualitﬁt,mﬁBte men das Ausgfngsbenzin;
wie mzn.rus der Mischungszusrmmensetzung.und der fledelege
der hierzu verwendeten Frakticnen lelcht entrehmen kenn, in
'etwﬁ 9 - 19 Einzelfrektionen zerlsgen. In diesenm Felle wirqg
die inlage sehr érrlich der ‘uslegung, -wie siewim.Eericht
vom 26. Juni 1943 seite ¢ rr, gseschildert jst.

A —————
AlfSe. 2000 5.43.
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1 Q 0 Haupflabor‘ator’itm
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Aktiengesolischaft Gehe 1'm1 ‘ :
Oberhausen-Holten : : T . Tr/Kg/Se.
Datun: 8. August 1943 _ Seite 8 .- Joemr a3

~8entlichen die Ffage‘geprﬁft werden, ob die‘nerstellung von

B4-Tréibstcff auf destillativen Tege aus Ungarnbenzin m&glich

ist. wie oven ausgefiihrt, gelingt diejnerstellung des B, -
Treibsfoffes schon dadurch, daf man einerseits'ﬁﬁesﬂeptan~
'Méthylcyclohexan—Fféktion abffenﬂt und andereréeits auf
einen richtigen Siedeschiug des Benzins schtet. Fijr diese
Destillationsnufgabe ist die Frstellung einer kontinuierii-
chen inlage mit drei Kdlonnen notwendig, die eventuell noch
durch eine diskontinuierlich arbeitende Blasendestiiiation
kleineren Ausmafes zy ergénzenm ist, Die Blasendestiilation
kommt nur infrége fir die Endr@iniguﬁg der Arqmatisierungs-
nusgengsbrqdukte, falls gleichzeitig eine Toluolherstelluhg
mit geplent wird. s ist selbstversténdlichfvdaB diese
vereinfachte Aufaibéitung wesentlich weniger Eisenf und
. Inergiebedarf hat als die kompliziertere Aufarbeitung 2u“
bochwertigem Fliegerbenzin, und zwar diirfte der Eisen- sowie
. Fnergie- und Vasserbedarf etwa proportional der Anzahl der
verwenaeten Kolonnen heruntergehen, d.h., im verliegénden
Falle etwa die R&lfte, bezogéh euf die Tonne Fliegerbenzin,
‘betragen, wie in dem Bericht vom-26. dJuni 1943 angegeben.
Flir dip Herstellung von 3,0n0 moto Fliegerbenzin von B4-

Yualitédt miiBten ca. 45.000 jato Benzin eingesetzt'Werdeh,

wire,

\

e ——————
4‘1’0. m 5.43
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