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On connalt, pour T'utilisation de méthane
sous une haute pression en vue de la pro-
pulsion de véhicules automobiles, un dispo-
sitif dans lequel on fait arriver le méthane
par une tuyauterie, au sortir du réeipient &
haute pression, dans un régulateur de pres-
sion dans lequel il se détend jusqu’a 1a pres-
sion initiale nécessaire & P’aspirvation. Entre
le récipient 3 haute pression et le régula-
teur de pression, le méthane est préalable-
ment chauffé par la chaleur du moteur, par
exemple par les gaz d’échappement, 1a tuyan-
terle d’échappement étant entourde par le
tuyau conduisant le méthane. Le chauffage
préalable du méthane gazeux, qui est égale-
ment sous pression, a pour but d’empécher
Pengorgement et un fonctionnement irrégu-
lier et saccadé du régulateur.

Lorsqu’on opdre avec des combustibles 1i-
quéfiés sous pression, le probléme technique
est différent] en ce qu’avec ces combustibles,
lorsqu'ils sont utilisés dans le dispositif cité
plus haut, on éprouve des difficultés parti-
culidres tant que le moteur est froid. En
effet, si Yon chauffait préalablement le com-
bustible liquide avant 1a détente, 1a buse
d’entrée dans le régulateur de pression de-
vrait étre caleulée de fagon & suffire pour le
passage du combustible volatilisé par le
chauffage préalable. Toutefois, lorsque le

-

moteur est froid, du combustible liquide ar-
rive directement 3 la buse; c’est pourquoi

Touverture de passage, qui doit &tre calculéde -

pour le passage de gaz, est trop grande pour
le moteur froid. Il arrive done facilement
que le moteur froid regolt trop de gaz, que
ce moteur est difficile & lancer parce que le
mélange est trop riche, et que sa marche est
trds irrégulidre pendant la premiére période
de marche, jusqu’a ce qu’il soit devenu
chaud. o S
On a reconnu qu’on peut éviter cet incon-
vénient en gazéifiant le gaz complétement,
non pas en avant du régulateur de pression,
mais seulement dans ce régulateur lui-méme,
par un apport de chaleur. 11 est surprenant
qu'il ne se produit aucun fonctionnement
saceadé du régulateur, bien que des liquides
soient détendus directement. I’apport de

* chaleur au régulateur peut avoir lieu de dif-

férentes facons. Ainsi, le régulatenr peut
&tre chauffé par les gaz d’échappement, qui

ki
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peuvent &tre introduits par exemple dams .

une enveloppe double entourant le régula-
teur entiérement ou partiellement, ou encore
par de Teau de refroidissement. Comme,
avec cette disposition, le gaz liquéfié entre
tel quel dang le régulateur de pression, la
buse d’entrée n’a besoin d’étre calenlée que
pour le volume du liquide, volume qui est
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section soit d’environ 1/5 3 1/10 de 1a sec-

“ tion nécessaire lorsque le chauffage préala-

be et 1a gazéification ont lien auparavant.
Le chauffage direct du régulateur supprime
immédiatement les difficultés essentielles
pendant le démarrage et le fonctionnement
du moteur encore froid, la buse étroite ne
permettant guére de-produire un mélange
trop riche, méme & froid.

On a constaté qu'il convient particuliére-
ment que le régulateur de pression soit enco-
re muni, extérieurement ou intérieurement,

d'un dispositif de chauffage électrique por- .

tant déja le régulateur i la temperature de
fonctmnnement pendant les premidres secon-
des de marche par un chauffage de peun de
durée avant le démarrage. Lorsque le régu-
lateur est chauffé directement par les gaz
d’échappement, ce qui est en somme le mode
de chauffage le plus commode, on obtient
déja un chauffage énergique aprés quelques
tours du moteur par le chauffage direct au

moyen des gaz d’échappement, la masse mé-

tallique & chauffer étant trés petite, tandis

~ que lorsqu’il s’agit du chauffage préalable

du gaz avant son entrée dans le régulateur,
chauffage qui est déerit plus haut pour le gaz
méthane, 11 faut d’abord que toute 1a masse
dela tuyauterie d’échappement soit chauﬁee,
la transmission relativement miauvaise de 1a

- chaleur entre la tuyauterie d’arrivée du mé

thane et 1a tuyauterie d’échappement prolon-
geant encore 1a période de chauffage initial
d’une fagon génante.

On a constatd en outre que le dispositif

- déerit plus haut a aussi, pour le fonctionne-

to

ment de moteurs 2 combustmn interne au
moyen de gaz ou mélanges gazeux restant
gazeux sous pression, des avantages essen-

tiels sur 1o proeédé connu pour la marche au

- méthane sous haute pression. Au lien de

chauffer préalablement le combustible gazeux
sous pression, le combustible gazeux est dé-
tendu, par le procédé qui fait objet de la
‘présente invention, au moyen d’un détendeur
de la pression de la bouteille d’approvision-
nement, ou du réservoir sous pression, & une
pression de quelques atmosphéres, par exem-
ple 2 atm. environ, et le gaz préalablement

‘détendu et refroidi par la détente entre sans

aucun chauffage préalable dans le régulateur
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plus petit. On a constaté qu'il sufit que sa |

de pression, dans lequel il est détendu inté-
gralement. Le chauffage du régulatenr de
pression peut avoir lien de différentes fa-
cons. Ainsi, le régulateur peut ére chauffé
d’une fagon analogue par les gaz d’échappe-
ment, qui peuvent &tre introduits par exem-
ple dans une enveloppe double entourant le
régulateur entiérement ou partiellement, ou
encore par 1'eau de refroidissement du mo-
teur. Comme Ia buse d’entrée du régulateur
de pression est caleulée pour du gaz froid,
la buse utilisée est d’environ 25 0/0 plus
étroite que pour le passage du gaz préalable-
ment chauffé. Les grandes difficultds causées
par le démarrage du moteur froid avec le
dispositif dans lequel les gaz combustibles
sont préalablement chauffés sont supprimées
immédiatement par le chauffage direet du
régulateur, car lorsqu’on applique cette buse
sensiblement plus étroite, un mélange trop
riche ne peut guére se produire, méme lors-
que le moteur est froid.

On a également constaté, dans ce eas, qu’il
convient que Je régulatenr de pression soit
encore muni, extérieurement ou intérieure-
ment, d*un dispositif de chauffage électrique
portant dds le début le régulateur i la tem-
pérature de fonctionnement, par un chanffa-
ge initial de peu de durée de ee dispositif,
avant le démarrage du moteur. On a reconnu
que le mode de chauffage le plus commode
du régulatenr de pression est le chauffage
direct au moyen des gaz d’échappement,
Cest-di-dire que les gaz d’échappement sont
introduits directement, au sortir des cylin-
dres du moteur, dans une enveloppe creuse
entourant le régulateur de pression entidre-
ment ou partiellement. Comme 1a masse mé-
tallique § chauffer est trds petite, on obtient
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déja aprés quelques tours du moteur un

chauffage intense du régulateur de pression,
contrairement 4 la disposition, connue pour
le gaz méthane, consistant & chauffer préala-
blement 1e gaz avant son entrée dans le régu-
lateur de pression et avec laquelle il faut
d’abord que toute la messe de la tuyauterie
d’échappement soit chauffée; en outre, avee
cette dlﬁpmltmn connue, la mauvaise trans-
mission de la chaleur entre 1a tuyauterie
d’échappement et Ia tuyauterie d’arrivée du
méthane prolonO'e senmblement 1a penode de
chauffage initial —
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Par e nouvean procédé 1a pose des tuyaux
d’arrivée du gaz sous pression au moteur est
aussi particuliérement simple, ce qui permet
d’augmenter la sireté du fonctionnement.

9 Alors quavec la disposition connue pour le
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méthane sous pression 1a tuyauterie d’arrivée
doit étre enroulée autour du typau d’échap-
pement en vue du chauffage préalable du gaz
sous pression, cette tuyauterie peut &tre mon-
tée directerment et de fagon particulidrement
stable, dans ce cas, sur 1a carrosserie ou sur
le chissis. Ce montage sensiblement plus
simple et plus stable des tuyaux permet
d’éviter un certain nombre de sources de
dangers. En outre, les tuyauteries d’arrivée
sont sensiblement plus courtes que lorsqu’el-
les sont obligées de servir aussi de surfaces
de transmission de la chaleur. Un autre
avantage essentiel consiste en ce que le com-

20 bustible gazeux, qui contient souvent de pe-

ab

tites quantités de soufre, ne passe qu’d froid
dans les tuyauteries d’arrivée aboutissant au
régulateur de pression, ce qui réduit consi-
dérablement le risque de corrosion des tuyau-
teries. La détente des gaz froids, non préala-
blement chauffés, dans le régulateur de
pression chauffé, assure dome des avantages

[795.960]

essentiels sur le chauffage préalable des gaz
avant leur détente dans le régulateur de pres-
sion, chauffage qui est connu pour le mé-
thane sous pression.

RESUME.

Procédé d’utilisation de matidres sous
pression liquéfiées ou restant gazeuses 3 titre
de carburants ou de combustibles pour mo-
teurs, proeédé caractérisé par le fait que ces
matiéres motrices sont détendues sans chauf-
fage préalable dans un régulateur de pres-
sion qui est chauffé.

Ce procédé peut étre caractérisé en outre
par les points suivants, ensemble ou séparé-
ment :

@ Le régulateur de pression est chauffs
par la chaleur perdue du moteur.

b. Lorsque le moteur est froid, le premier
chauffage initial du régulatenr de pression
est effectué au moyen d’un chauffage addi-
tionnel.
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